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Offentliche Anhérung ,,Mobilitit und Erreichbarkeit: Verkehrsinfrastruktur fiir
junge Menschen“ — Fragenkatalog

Vorbemerkung der VMV:

Die Landesregierung hat mit der Mobilitdtsoffensive einen deutlichen Ausbau des
Offentlichen Personennahverkehrs in Mecklenburg-Vorpommern auf den Weg
gebracht. Die Mobilitatsoffensive setzt mit ihren aufeinander aufbauenden und
vernetzten Angeboten Rufbus MV, Regiobus MV, einem erweiterten
Schienenpersonennahverkehr und der Schaffung durchgéangiger digitaler Vertriebs-
und Kontrollméglichkeiten Schwerpunkte bei der besseren ErschlieBung des
landlichen Raumes und des Abbaus von Zugangshemmnissen zum Offentlichen
Personennahverkehr. Die Mobilitétsoffensive kommt dabei allen Bewohnerinnen und
Bewohnern sowie Gésten des Landes unabhdngig von deren Alter zugute. Sie
verbessert aber insbesondere die Teilhabemdglichkeiten von Kundinnen und Kunden,
die aus verschiedenen Griinden auf den Offentlichen Personennahverkehr zur
Bewaltigung der Mobilitatsbedlirfnisse angewiesen sind.

Allgemeine Fragen
1. Wie bewerten Sie die Datenlage zur Mobilitdt von Kindern, Jugendlichen und
jungen Erwachsenen sowie zur Erreichbarkeit einschlagiger Infrastrukturen im
Land? Was ist Ihnen bekannt iber Schul- und Freizeitwege, Elterntaxis,
zeitlichen oder raumlichen Mobilitatseinschrankungen? Inwiefern existieren
Potenzialanalysen junger Mobilitat flirs Land? Welche Erkenntnisse haben Sie
mit typischer oder auch mit besonderer Mobilitat junger Menschen in MV?

2. Inwiefern unterscheidet sich die Mobilitat junger Menschen in
MecklenburgVorpommern nach Alter, Gender, gesundheitlicher
Einschréankung, Einkommen der Eltern, Herkunft und Lebensort.

3. Wie kann system- und regioneniibergreifende, jugendgerechte, sichere und
selbsthestimmte Mobilitat bedarfsgerecht fiir junge Menschen umgesetzt
werden, und wie kdnnen sich Bahn, Bus, Rad und PKW dabei ergdnzen bzw.
entlasten?

4. Welche Rolle spielen unterschiedliche Verkehrsmittel (Ful3- und Radverkehr,
Busse und Bahnen, motorisierter Individualverkehr) sowie ihre intermodale
Verkniipfung fiir junge Menschen in Mecklenburg-Vorpommern und wo sind
dieser Mix und auch die Umstiegsorte ausbauféhig, um die Mobilitat junger
Menschen nachhaltig zu verbessern?

5. Welche Alternativen werden jungen Menschen geboten, die weder die
finanziellen Mittel fir ein Auto noch einen Zugang zu gutem Nahverkehr
haben?



Welche innovativen Ansétze und guten Beispiele kdnnen Sie zur
Verbesserung der Mobilitdt junger Menschen in den verschiedenen
Altersgruppen, diversen individuellen Voraussetzungen und unterschiedlichen
L.andesteilen empfehlen?

inwiefern sind vielleicht gerade Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene
sowohl bedirftig als auch aufgeschlossen fiir erneuerbar angetriebene und
flexibel digitalisierte Mobilitdtsangebote?

Wie kann unndtige oder erzwungene Mobilitdt junger Menschen vermieden
oder verringert werden bzw. wie kénnen ggf. notwendige Fahrtzeiten von
diesen Altersgruppen besser genuizt werden?

Welche Entwicklungen erwarten Sie im Mobilitdtsangebot, die fir Kinder,
Jugendliche und junge Erwachsene in Mecklenburg-Vorpommern bis 2040
relevant werden? Wie sollte Politik im Interesse der jungen Menschen darauf
reagieren?

Politische Mithestimmung

10.

11.

OPNV
12.

Wie kénnen junge Menschen zu Fragen ihrer Mobilitdt und Erreichbarkeiten
durchgehend und wirksam beteiligt werden, also informiert und angehdort
werden, mitbestimmen und selbstbestimmen diirfen und dabei
Selbstwirksamkeit erfahren?

Welche Moglichkeiten haben Vereine und Trager, Kinder und Jugendliche bei
der Erreichbarkeit des Austragungsortes des Hobbys bzw. des Ehrenamtes zu
unterstiitzen?

Wie beurteilen Sie die Chancen und Herausforderungen von
Entwicklungsmafnahmen wie einem lbergreifend abgestimmien Landesnetz,
einem einheitlichen, volldigitalisierten MV-Tarif sowie einem kostenlosen
Schiler:innenticket?

Die Mobifitdtsoffensive verfolgt den Ansalz einer verneizten Mobilitdt. Dabei
unterstiitzt das Land die zustdndigen Aufgabenirdger insbesondere in den
Ubergangsbereichen zwischen den zustdndigen Aufgabentrdgern, um ein
durchgehendes Netz verbindender Linien bestehend aus Schienen-
personennahverkehr und Busverkehr zu schaffen. Hiermit ergeben sich
insbesondere auf kreistibergreifenden Relationen beschleunigte Fahrmdglich-
keiten und dichtere Takte.

Durch das Deutschiand-Ticket ist die Dringlichkeit der Einfihrung eines
durchgéngigen MV-Tarifes deutlich gesunken.




13.

14.

15.

Handhabbare verkehrsunternehmensiibergreifende Lésungen fir den
Einzelkartenbereich solften aus Sicht der VMV gemeinsam mit der Branche
noch geschaffen werden.

Die Frage der Schillerbeférderungen obliegt der kommunalen Ebene. Aus Sicht
der VMV wird auch kiinftig eine anteilige Nufzerfinanzierung notwendig sein,
um ein qualitativ hochwertiges und ausgebautes Angebol aufrechterhalten zu
kénnen.

Wie kann eine bessere und finanzierbare Anbindung des landlichen Raumes
an den OPNV gelingen? Inwiefern wird die Mobilitat junger Menschen durch
den Fokus auf den OPNV in ldndlichen Regionen eingeschrankt?

Zur ersten Teilfrage wird auf die Mobilitdtsoffensive des Landes verwiesen (vgl.
Vorbemerkung und Antwort zur Frage 12). Zur zweiten Teilfrage ist
festzustellen, dass ein Ausbau des OPNV insbesondere im landlichen Raum
die Mobilitdt nicht einschrédnkf, sondern sie erleichferf, indem zuséaizliche
Optionen fiir Mobilitét bereitgestellt werden.

Welche Alternativen gibt es, um Mobilitat fiir Jugendliche in Regionen mit
schwachem OPNV zu gewdhrleisten?

Der Ausbau des OPNV im landlichen Raum erfolgt durch die
Mobilitatsoffensive. Der Rufbus MV ist ein Quantensprung in der
Angebotsdichte und garantiert bereits nahezu flichendeckend mind. ein
zweistiindliches, an allen Tagen der Woche verfiigbares und vernetztes OPNV-
Angebot im ganzen Land. Hier ist Mecklenburg-Vorpommern bundesweit
Vorreiter bei der dauerhaften Etablierung von on-demand-Systemen.

Ist es sinnvoll, Millionen in den Ausbau des OPNV zu investieren, cbwohl viele
junge Menschen eher auf Individualverkehr setzen?

Sowoh! der Individualverkehr als auch der OPNV haben im Sinne der freien
Wahimdglichkeiten und gemén der Aufgabenstellung des OPNV-Gesetzes ihre
Berechtigung.

Zielgruppen, die die Mobglichkeit haben, sich eigenstdndig des
Individualverkehrs zu bedienen (so genannte non-Captives), erhalten mit dem
Ausbau des OPNV zusétziiche Optionen fiir ihre Mobilitat. Alternative
individuelle Entscheidungen — bspw. aus unlerschiediichsten Motivationen
heraus auf éffentliche, statt individuelle Mobilitat zuriickzugreifen — werden so
erst mdglich. Gerade in der jungen Zielgruppe (dhnlich wie auch in der &lteren)
kénnen viele Kundinnen und Kunden jedoch nicht eigensténdig auf den
Individualverkehr zugreifen. Fur diese so genannten Caplives stellt der Ausbau
des OPNV eine Mobilitédt erst bereit und erméglicht so die individuelle Teithabe
am gesellschaftlichen Leben.
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16. Wie kénnen Jugendliche beim Erwerb des Fithrerscheins (finanziell)
unterstitzt werden?

17.Sehen Sie in der Verteuerung von Flhrerscheinen, Kraftstoffen und Autos eine
bewusste Ausgrenzung junger Menschen?

18.Welche Rolle spielen kostengiinstige und flexible Mobilitatsidsungen wie
Carsharing oder Mitfahrplattformen flir Jugendliche?

Sicherheit

19. Wie kénnen Schulwege sicherer gemacht werden, insbesondere in landlichen
Gebieten?

Radwege

20. Inwiefern schrankt die Fokussierung auf nachhaltige Mobilitdtskonzepte wie
Radwege die Bedirfnisse der Jugend tatsachlich ein?
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