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ANTRAG

der Fraktionen der SPD, CDU, DIE LINKE und FDP

EntschlieBung zur Umsetzung von Beschlissen des 8. Parlamentsforums
Sudliche Ostsee in Elbing, Polen, vom 21. bis 23. Mai 2010

Der Landtag moge beschlieflen:

1.

Der Landtag stimmt der vom 8. Parlamentsforum Siidliche Ostsee am 23. Mai 2009
verabschiedeten Resolution (Anlage) im Rahmen seiner Zustandigkeiten zu.

Der Landtag wird auch weiterhin Projekte mit und fiir Jugendliche unterstiitzen, die einen
Bezug zum Parlamentsforum aufweisen. Dazu sollten nach Moglichkeit auch Kofinan-
zierungen durch europdische Forderprogramme erschlossen werden.

Der Landtag beauftragt seine zustindigen Ausschiisse, der Arbeit und den Beschliissen
des Parlamentsforums Siidliche Ostsee weiterhin kontinuierlich hohe Aufmerksamkeit zu
widmen und dem Landtag gegebenenfalls hierzu Empfehlungen vorzulegen.

Die Landesregierung wird aufgefordert, sich im Rahmen ihrer Zustindigkeiten auf
regionaler, nationaler und internationaler Ebene nachdriicklich fiir die in der Resolution
des 8. Parlamentsforums Siidliche Ostsee enthaltenen Feststellungen und Forderungen
einzusetzen und diese umzusetzen sowie den Landtag im Rahmen der regelmifBigen
Berichterstattung tliber die diesbeziigliche Entwicklung im Ostseeraum entsprechend zu
unterrichten.

Dr. Norbert Nieszery und Fraktion

Harry Glawe und Fraktion

Helmut Holter und Fraktion

Michael Roolf und Fraktion
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Begriindung:

Vom 21. bis 23. Mai 2010 fand das 8. Parlamentsforum Siidliche Ostsee zum Thema
,Lebensraum Siidliche Ostsee — Entwicklung im Einklang mit der Umwelt* im polnischen
Elbing statt, das wéhrend der Pfingstfeiertage in die Beisetzungszeremonien von Nikolaus
Kopernikus im Dom von Frauenburg eingebettet war. Rund 60 Teilnehmer der deutschen
Lénderparlamente Schleswig-Holstein, Hamburg, Mecklenburg-Vorpommern, der polnischen
Sejmiks Westpommern, Pommern und Ermland-Masuren sowie der Kaliningrader
Gebietsduma und des schwedischen Regionalrates Schonen hatten sich an dieser Konferenz
beteiligt. Wie im vergangenen Jahr hatten auch Jugendvertreter aus den jeweiligen Regionen
mit einem Fotoworkshop zum Thema ,,Ostseelandschaften® an der Konferenz teilgenommen.
Projekte im Zusammenhang mit dem Parlamentsforum fiir Jugendliche und mit Jugendlichen
sollten auch weiterhin durch den Landtag unterstiitzt werden. Vor dem Hintergrund
vielféltiger europdischer Fordermdglichkeiten sollte nach Moglichkeit versucht werden, diese
entsprechend zu nutzen und einzubinden.

Im Hinblick auf die politischen Schwerpunkte der EU-Ostseestrategie sowie die Integrierte
Maritime Politik der Europdischen Union wurden als Schwerpunktthemen ,,Maritime
Raumordnung®, ,Integriertes Kiistenzonenmanagement™ sowie die ,Infrastruktur- und
Verkehrsentwicklung® und deren Auswirkungen auf die Umwelt in der siidlichen Ostsee-
region erdrtert, um die Lebensbedingungen im Einklang mit der Natur und Umwelt zu
verbessern und weiterzuentwickeln.

Grundsatz- und Schwerpunktreferate von Wissenschaftlern und Sachverstindigen aus
Wirtschaft und Verwaltung im Verlaufe von vier Arbeitsgruppensitzungen bildeten den
Rahmen fiir die Erarbeitung der in der Resolution enthaltenen Handlungsempfehlungen. Der
Fokus des politischen Interesses war auf die Entwicklung und den Ausbau der Infrastruktur
von Hiéfen, ihrer Hinterlandanbindungen und Vernetzung sowie deren Anbindung an die
Transeuropdischen Verkehrsachsen (TEN-T) und die Meeresautobahnen (MoS) ausgerichtet.

Hinsichtlich der anstehenden Revision der TEN-Leitlinien auf europdischer Ebene wurde es
vom Forum als notwendig angesehen, zwischen den Verkehrskorridoren und Aufkommens-
punkten eine effiziente Vernetzung anzustreben sowie die siidliche Ostseeregion durch einen
Ost-West-Korridor zu ergdnzen, wobei weitestgehend bestehende Trassen, Konzepte der
,»Qariinen Korridore* und ,,Ko-Modalitit“ sowie umweltfreundliche Projekte genutzt werden
sollen.

Fiir die Infrastruktur- und Verkehrsentwicklung wurden als Leitlinien angesehen, dass die
prioritiren TEN-Projekte miteinander verbunden, um Liickenschliisse ergénzt und zu einem
Kernnetz zusammengefasst werden. Dariiber hinaus sollen zusitzliche Meeresautobahnen zur
Entlastung des Stralenverkehrs beitragen. In diesem Zusammenhang wurde als Ziel
konstatiert, dass die EU bei der Entwicklung neuer Forderrichtlinien die Stirkung der Héifen
und ihrer Hinterlandanbindungen insbesondere durch umweltfreundliche Schienenwege und
Binnenwasserstra3en beriicksichtigt. Um die Ostsee bis zum Jahr 2015 zu einer erfolgreichen
Modellregion auszubauen, wurden gemeinsame Initiativen auf internationaler und auf
europdischer Ebene gefordert, die die Reduzierung von Umweltbelastungen in den Hifen
voranbringen, zum Beispiel durch die Stromversorgung der Schiffe liber einen Landanschluss
auf freiwilliger Basis.
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Des Weiteren sollen vor dem Hintergrund der international verbindlichen schrittweisen
Absenkung des Schwefelanteils in Schiffstreibstoffen mogliche Wettbewerbsverzerrungen
vermieden werden, die dazu fiihren, dass Giitertransporte verstirkt auf die Stralle verlagert
werden.

Fiir den Bereich der Maritimen Raumordnung (MRO) und das Integrierte Kiistenzonen-
mangement (IKZM) wurden verbindliche Regelungen gefordert, um Nutzungskonflikte
frilhzeitig und soweit wie moglich zu minimieren. Freie Seewege und der moglichst
uneingeschrinkte Zugang der Hifen zu seeschifftiefem Wasser wurden als elementare
Standortbedingungen definiert.

Zudem sollen bei der MRO die Interessen benachbarter Regionen besser als bisher aufein-
ander abgestimmt werden. So sollen auch die MRO und das IKZM ganzheitlich miteinander
verbunden werden. Verbindlichkeit erlangen soll das IKZM durch freiwillig abgeschlossene
Vereinbarungen auf der Grundlage bi- und multilateraler Vertrage zwischen den Akteuren.

In Bezug auf die Regionalentwicklung und Umwelt wurde es als notwendig angesehen, dass
der Fahr- und Kreuzfahrttourismus durch attraktive Angebote und gemeinsame Vermark-
tungskonzepte gestirkt wird, wobei insbesondere auf den Segelsport fokussiert wird. Des
Weiteren wurden zusitzliche MaBnahmen gegen die Uberfischung der Ostsee gefordert. Im
Hinblick auf mégliche MaBnahmen in den Bereichen Larmschutz und Luftreinhaltung wurde
die Einrichtung eines Netzwerkes gefordert, das den Austausch von Informationen und
Projekten fordert.

Im Gegensatz zu einer fritheren Vereinbarung, das 9. Forum im Jahr 2011 in Schleswig-
Holstein durchzufiihren, hat sich der Sejmik der Woiwodschaft Pommern auBerplanmifig
dazu bereit erklart, das Forum im Mai anlésslich des Europédischen Tages der Meere, der am
20. Mai 2011 in Danzig stattfindet, auszurichten.

Die aus der Anlage ersichtliche Resolution hat das Forum einstimmig angenommen.

Konferenzablauf

Nach der BegriiBung der Teilnehmer durch den Vorsitzenden des Sejmiks der Woiwodschaft
Ermland-Masuren, Julian Osiecki, erlduterte Marschall Jacek Protas die wirtschaftlichen,
gesellschaftlichen und 6kologischen Ziele sowie die Schwerpunkte der Woiwodschaftspolitik,
die eng mit der europdischen Politik verkniipft seien. In diesem Zusammenhang erklirte er,
dass es wesentlich fiir ihn sei, die wirtschaftliche Entwicklung an der Grenze zur russischen
Exklave ,Kaliningrad® mit einem zukunftsgerichteten Natur- und Umweltschutz zu
verkniipfen. Dazu und um européische Standards zu erreichen, seien Strategien zu entwickeln.
Insofern sehe er dabei auch die Zusammenarbeit auf der Ebene des Parlamentsforums
Siidliche Ostsee als wichtig an.
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Der Biirgermeister der Stadt Elbing, Henryk Stonina, fiihrte aus, dass die Transformations-
prozesse nach dem EU-Beitritt Polens zu neuen Entwicklungschancen der Stadt gefiihrt
hitten. Bereits 1990 habe man 30 Mio. PLN (heute rund 7,5 Mio. €) in die Hafeninfrastruktur
investiert. Weitere Infrastrukturmafnahmen seien der Neubau einer Kliranlage und
Abfallbehandlungsanlage sowie gewerbliche Umweltschutzmaflnahmen gewesen. Darliber
hinaus habe man einen Gewerbepark (67 ha) eingerichtet, auf dem sich auch ein Forschungs-
zentrum fiir innovative Ideen, Umweltschutz und Metallurgietechnik befinde. In Bezug auf
Malnahmen mahnte er Realismus an und forderte stirkere Aktivititen bei der Pflege von
Ostpartnerschaften unter Einbeziehung Russlands, Belarus und der Ukraine. AbschlieSend
filhrte er aus, dass ein Durchstich durch die Frische Nehrung innerhalb der Woiwodschaft
hinsichtlich der okologischen Auswirkungen und des wirtschaftlichen Nutzens kontrovers
diskutiert werde.

In den Ansprachen der Delegationsleiter wurden neben protokollarischen Angelegenheiten
insbesondere die Bemiihungen der Mitgliedsregionen dargelegt, wie die in den Resolutionen
enthaltenen Handlungsempfehlungen in den jeweiligen Regionen umgesetzt wiirden.

Bernd VofB3 (Schleswig-Holsteinischer Landtag) verwies darauf, dass Nikolaus Kopernikus
bereits um 1500 Wegbereiter des europdischen Gedankens gewesen sei. Er erinnerte zudem
an das Leid, das der Zweite Weltkrieg den Menschen angetan habe und welches man heute
noch spiiren konne. Er kritisierte, dass die EU der Zusammenarbeit mit Russland zu wenig
Beachtung schenke. Insofern sei die Entwicklung von Modellregionen wichtig, insbesondere
der Ostseeregion, die Russland als Partner mit einbeziehe. Dies konne als europdischer
Integrationsmotor wirken.

Barbara Duden (Biirgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg) unterstrich die
Bedeutung von Partnerschaften. Politik konne nur durch personliche Gesprache und Kontakte
erfolgreich sein. Fiir Hamburg sei die Ostseezusammenarbeit wirtschaftlich besonders
wichtig, da der Hafen als Tor zur Ostseeregion fungiere. Die Umwelt der Ostsee bediirfe ihrer
Auffassung nach des besonderen Schutzes ihrer Anrainerstaaten. Insofern sei auf die
zunchmenden Oltransporte, die Ausweisung von Verkehrsflichen als Meeresautobahnen
sowie die maritime Sicherheit besonderes Augenmerk zu richten. Sie forderte die Umsetzung
und Kontrolle von Maflnahmen im Hinblick auf die Ausweisung der Ostsee als Schwefel-
tiberwachungsgebiet. Dariiber hinaus seien in den Hafen ausreichende Kapazititen fiir die
Entsorgung von Abfillen und Abwéssern von Kreuzfahrtschiffen vorzuhalten.

Renate Holznagel (Landtag Mecklenburg-Vorpommern) reflektierte die Zusammenarbeit der
Parlamente im Forum seit 2003 und appellierte an die Kompromissbereitschaft der
Teilnehmer, gemeinsame Positionen zu erarbeiten, die dem Forum in der Ostseeregion und
auf europdischer Ebene mehr Gewicht verleihen. Sie unterstrich, dass eine Konsensfindung
tiber Resolutionsinhalte nur in einem bestimmten Rahmen auf der Grundlage des Einstim-
migkeitsprinzips erfolgen konne, und erteilte Einzelforderungen, die nur fiir eine Region von
Nutzen seien oder nur im alleinigen nationalen Interesse ldgen, eine Absage. Neben der
Darstellung der Umsetzung von Resolutionsinhalten in Mecklenburg-Vorpommern verwies
sie auf die Koordinatorenaufgabe des Landes fiir den Bereich ,,Tourismus* im Rahmen der
EU-Ostseestrategie. Hierbei arbeite das Land als so genannter ,,Lead-Partner” eng mit dem
Marschallamt der Woiwodschaft Pommern zusammen.
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Es gebe ein Vorzeigeprojekt, das sich mit dem Marketing zur Forderung Okologisch
nachhaltiger Féhr- und Kreuzfahrtverkehre in Bezug auf technische Aspekte der Landstrom-
versorgung und Schiffsabfallentsorgung in Héfen befasse. Ebenso wies sie darauf hin, dass
der Landtag Mecklenburg-Vorpommern eine Reihe von konkreten Anliegen des Forums in
die Beratungen und Resolution der Ostseeparlamentarierkonferenz eingebracht habe. Die
Einbeziehung von Jugendvertretern und jungen Erwachsenen in die Politik sei durch die
Veranstaltung ,,Jugend im Landtag* erfolgreich umgesetzt worden.

Konstantin Polyakov (Kaliningrader Gebietsduma) unterstiitzte vorangehende AuBerungen
dahingehend, dass politische Konzepte zwischen der EU und Russland abgestimmt und
langfristig ausgerichtet sein sollten. Insbesondere fiir das Kaliningrad Oblast und die
Woiwodschaft Ermland-Masuren forderte er, das Frische Haff politisch und wirtschaftlich zu
offnen. In diesem Zusammenhang gehe es um Visa- und Verkehrsfragen, die Einrichtung von
Sonderwirtschaftszonen, Energieversorgungssicherheit, die Einbeziehung von NGOs sowie
den Umweltschutz. Er warb auch um die Unterstiitzung von Russland bei der Umsetzung von
Entwicklungsvisionen, wobei er insbesondere auf die Zusammenarbeit der kommunalen
Selbstverwaltungen setzte. Er personlich verfolge das Ziel, den Lebensstandard in der Region
zu erhohen, aber auch gleichzeitig die Umwelt und Natur zu schiitzen.

Thomas Lantz (Regionalrat Schonen) unterstrich die Bedeutung der Metropolregion
Kopenhagen fiir die siidliche Ostseeregion als wichtiger Markt und Wachstumsmotor. Als
besondere regionale Probleme stellte er die hohe Arbeitslosenrate und die hohe Anzahl von
Grenzpendlern heraus. Er bewertete den Aufbau einer guten Infrastruktur nicht als
gegenseitigen Wettbewerb sondern als Vorteil fiir alle. Grundsitzlich vertrat er die
Auffassung, dass sich gute Nachbarn helfen.

Hanna Zych-Cison (Sejmik der Woiwodschaft Pommern) erklirte, dass die
EU-Ostseestrategie dazu beitrage, Entwicklungsdefizite in Europa auszugleichen. Die
Woiwodschaft arbeite in diesem Zusammenhang eng mit dem Kaliningrader Oblast
zusammen. Sie untermauerte die Ausfithrungen der Sachverstindigen in den Arbeitsgruppen-
sitzungen, wonach deren Forderungen in der Resolution zu beriicksichtigen seien, um
gemeinsame Ziele zu erreichen. Sie forderte, dass insbesondere die polnischen Argumente in
Bezug auf Defizite bei der Revision der Leitlinien fiir TEN-T-Projekte und Meeresauto-
bahnen zu beachten seien. Dies beziehe sich schwerpunktméBig auf die Anbindung des
polnischen Verkehrskorridors an die Adriaregion.

Zygmunt Dziewgu¢é (Sejmik der Woiwodschaft Westpommern) unterstrich die Notwendig-
keit der Einbeziehung von Sachverstindigen fiir die Erarbeitung politischer Handlungs-
empfehlungen in der Resolution und deren Aussagekraft. Je nach Schwerpunkten gehe es um
die Entwicklung und Umsetzung von politischen Visionen. Er bezeichnete die Resolution als
Instrument, regionale Interessen zu demonstrieren.

Im Rahmen der Fortsetzung der Plenarsitzung erlduterte Andrey Moshkov (RosMorPort
Kaliningrad) die Entwicklung des Hafens. Die Gesellschaft sei 2003 zur Beschleunigung des
Ausbaus gegriindet worden. Investitionen seien mittels privater und staatlicher Férderungen
einschlieBlich Krediten in einem Umfang von rund 30 Mio. Euro erfolgt. Wichtigstes
Vorhaben sei zurzeit der Ausbau eines direkten 43 km langen Seekanals von der Kurischen
Nehrung bei Baltysk nach Kaliningrad fiir Schiffe mit einer Bruttoraumzahl bis zu 6.000.
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Aus Griinden des Umweltschutzes werde das Baggermaterial groftenteils an Land deponiert.
Ziel sei es, bis 2018 ein Transportauftkommen von jéhrlich bis zu 100.000 TEU (Anm:
StandardmaR fiir 20-FuB-Container) im Hafen von Kaliningrad zu erzielen. Als wirtschaft-
licher Anreiz wiirden entlang des Kanals ein neuer Féhr- und Passagierhafen sowie neue
Terminals fiir unterschiedliche Nutzungen gebaut und eine Sonderwirtschaftszone
eingerichtet. Ebenso werde ein Tiefwasserhafen gebaut. AbschlieBend legte er dar, dass die
neue Verwaltungsvereinbarung zwischen Russland und Polen {iiber die Nutzung der
Seeverkehrsflichen auf dem Haff die bestehenden Probleme reduzieren werde.

Kurt Bodewig (Bundesverkehrsminister a.D., Baltic Sea Forum) bewertete eine gute
Umwelt- und Gesundheitspolitik in der Region als wesentlich fiir deren Zukunft. Proble-
matisch sei die Verkehrsdichte im Nadelohr ,,Kadetrinne®, was immer wieder zu ernst zu
nehmenden Unfillen fiihre. Insofern miisse die siidliche Ostseeregion den politischen Fokus
starker auf die maritime Sicherheit lenken. Aus Umweltsicht unterstiitzte er die Ausweisung
der Ostsee als Schwefeliiberwachungsgebiet, warnte aber vor der Gefahr, dass sich bei
tiberzogenen Grenzwerten Verkehre wieder auf die Strafle verlagern konnten. Grundsétzlich
pladierte er fiir das ,,Green Shipping®. Dabei gehe es in erster Linie um den Einsatz neuer
Antriebstechniken, die die Emissionen reduzieren. Als Anwendungsbeispiel verwies er auf
Kreuzfahrtschiffe, die seiner Auffassung nach in den Héifen mit Landstrom versorgt werden
konnten. Mittlerweile gebe es die ,,Alliance of European Cruise Cities* die sich der Foérderung
der Energieversorgung von Kreuzfahrtschiffen in Héfen verschrieben habe. In Bezug auf
landseitige Schadstoffeintridge in die Ostsee fiihrte er aus, dass die Nahrstoffeintrdge durch
Punktquellen (fehlende oder unzureichende Abwasserbehandlungsanlagen) noch immer viel
zu hoch seien, und forderte deshalb, MaBnahmen des finnischen Ostseeaktionsplanes
umzusetzen. Fiir den Ausbau der Nutzung regenerativer Energien sei der Netzausbau
voranzutreiben, damit der von der Kiiste stammende Windstrom im Hinterland verteilt
werden konne. Des Weiteren erlduterte er das Problem der demographischen Entwicklung
und Landflucht, wodurch es schwierig werde, die Versorgungsdienstleistungen fiir die
Bevoélkerung auch zukiinftig in der Flache aufrechterhalten zu kénnen. AbschlieBend empfahl
er die Griindung von Forschungsverbiinden und Clustern zur Weiterentwicklung der
regionalen Wettbewerbsfahigkeit.

Dr. Grzegorz Russak (Hochschule fiir Wirtschaft, Bydgoszcz) und Igor Marek
Hutnikiewicz (Polnischer Woiwodschaftsverband) erlduterten die Bedeutung regionaler
Wirtschaftskreisldufe und die umweltgerechte Produktion von Nahrungsmitteln in der
stidlichen Ostseeregion. Sie kritisierten, dass die Globalisierung des Marktes zu einer
Industrialisierung der Nahrungsmittelproduktion mit negativen Folgen fiir die Umwelt gefiihrt
habe. Heute gehe es darum, das Bewusstsein fiir bessere Lebensmittel zu entwickeln. Ebenso
sollte zukiinftig die Bedeutung des Umweltschutzes in der Landwirtschaft stirker hervor-
gehoben und auf einen libermiBigen Diingemitteleinsatz verzichtet werden. Eine extensive
Landwirtschaft sei zwar wiinschenswert, jedoch miissten Bauern auch marktgerechte Erlose
erzielen, um Okonomisch iiberleben zu konnen. Zudem bestehe das Problem, dass fiir
industriell erzeugte Produkte ein iiberaus effektives Lobbying betrieben werde, was mit dem
Vertrieb von pharmazeutischen Produkten verglichen werden konne. Insofern solle es fiir
okologisch erzeugte Produkte eine Sonderforderung geben. Zukiinftig miisse auch der
Mehrwert fiir traditionelle Produkte herausgestellt werden, wie dies beispielsweise flr
franzdsische Weine erfolge, die gut abgesetzt werden konnten. Auch eine Anderung der
Vermarktungsstrategien konne erfolgreich sein, was das Beispiel Schwedens fiir das
»Kulinarische Erbe* belege. Problematisch sei, dass EU-Gelder falsch eingesetzt wiirden und
dass es auch sinnlose Bestimmungen im europdischen Lebensmittelrecht gebe.
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Julian Skelnik (Baltic Ports Organisation) skizzierte Faktoren der wirtschaftlichen
Entwicklung in der siidlichen Ostseeregion fiir die ndchsten 30 Jahre. Mit Verweis auf
Russland fiihrte er aus, dass die dortige Bevolkerung nur iiber rund ein Drittel der durch-
schnittlichen europédischen Kaufkraft verfiige. Polen habe im Bereich der Infrastrukturent-
wicklung vergleichsweise viel nachzuholen und beantrage derzeit auch die meisten EU-
Fordermittel. Der Transportbereich fiir Polen sei schwierig. Hamburg sei Polens wichtigster
Hafen fiir den Warenumschlag. Zwar bestehe eine gute Schienenanbindung in Ost-West-
Richtung, jedoch fehle es noch immer an leistungsfahigen Nord-Siid-Verbindungen nach
Italien (Genua) und Griechenland (Athen). Die jlingste Wirtschaftskrise habe gezeigt, dass der
Warentransport mittels Container sehr anfdllig sei, sich die Verkehre in der Dreistadt
(Gdingen, Danzig, Zopot) jedoch verdoppelt hitten. Im Weiteren verwies er darauf, dass der
Warenverkehr auf See noch immer der umweltfreundlichste und kostengiinstigste sei. Jedoch
konne eine Erh6hung der Preise fiir schwefelarme Schiffstreibstoffe in der Ostseeregion dazu
filhren, dass die skandinavische Papierindustrie nicht mehr konkurrenzfihig sei. Insgesamt
miissten bis zu 30.000 Schiffe umgeriistet werden, was Wettbewerbsnachteile nach sich ziehe.
Insofern werde die Mittelmeerregion wohl nicht als Emissionsiiberwachungsgebiet
ausgewiesen werden. Zudem gebe es in Nordafrika kaum Lohn-, Sozial- und Umweltauf-
lagen, die beachtet wiirden. Ebenso gebe es mit den Schwarzmeerhidfen Odessa und
Constanza ernst zu nehmende Konkurrenten, iiber die dann ggf. europdische Landverkehre
abgewickelt werden konnten. Er forderte, dass auch Russland die Kohlendioxid-Richtlinie der
Welthandelsorganisation zu ratifizieren habe, damit Wettbewerbsverzerrungen in der
Ostseeregion unterblieben.

Im nachfolgenden Sitzungsabschnitt erorterten die Teilnehmer des 8. Parlamentsforums
Siidliche Ostsee in themenbezogenen Workshops ,,Verkehrs- und Infrastrukturentwicklung in
der siidlichen Ostseeregion®, ,Maritime Raumplanung und integriertes Kiistenzonen-
management* sowie ,,Regionalentwicklung und Umweltschutz*.

Nach der Diskussion der Ergebnisse der Arbeitsgruppen wurde die Resolution des
8. Parlamentsforums Siidliche Ostsee einstimmig angenommen. Als Gastgeber des
kommenden 9. Forums anlésslich des Europédischen Tages der Meere am 20. Mai 2011 in
Danzig présentierte sich die Woiwodschaft Pommern.

Im Anschluss an das Forum stellte Kornelia Kurowska (Kulturgemeinschaft Borussia,
Allenstein) die Ergebnisse des Jugendprojektes der Woiwodschaft Ermland-Masuren vor, in
das Vertreter aus allen Mitgliedsregionen des Parlamentsforums eingebunden waren. In erster
Linie sei es um das gegenseitige Kennenlernen unterschiedlicher Ostseekulturen und
Identitdten, den Abbau von Vorurteilen sowie um den Erfahrungsaustausch gegangen, wie
junge Menschen am gesellschaftlichen und politischen Leben teilhaben konnten. Sie
bedauerte in diesem Zusammenhang, dass insbesondere die Einbeziehung junger Erwachsener
aus der Kaliningradregion aufgrund von Visafragen groBe Schwierigkeiten bereitet habe.
Schwerpunkte der Projektarbeit seien die Bereiche Menschen, Landschaften, Kunst und
Kultur sowie Industrie und Landwirtschaft gewesen. Sie wies darauf hin, dass als Ergebnis
der Arbeit eine Fotoausstellung iiber baltische Landschaften konzipiert worden sei, die im
Rahmen des 8. Parlamentsforums erstmalig zugédnglich gewesen sei. Sie wies die Teilnehmer
darauf hin, dass die Ausstellung von den Parlamenten ausgeliechen werden konne, um sie im
jeweils eigenen Wirkungskreis prasentieren zu konnen.
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} Anlage
(nichtamtliche Ubersetzung)

Resolution
des 8. Parlamentsforums Siidliche Ostsee
vom 21. bis 23. Mai 2010 in Elbing

»Nachhaltige Entwicklung des Lebensraums Siidliche Ostsee“

Das 8. Parlamentsforum Siidliche Ostsee hat anlédsslich der Jahreskonferenz vom 21. bis
23.Mai 2010 in Elbing beraten, wie die Lebensbedingungen in den Woiwodschaften
Ermland-Masuren, Pommern und Westpommern, in Mecklenburg-Vorpommern, Hamburg,
Schleswig-Holstein und der Oblast Kaliningrad unter Einbezug von Schonen im Einklang mit
der Natur und der Umwelt verbessert und weiterentwickelt werden kénnen. Dazu wurden die
Themenbereiche

- Infrastruktur und Verkehrsentwicklung,
- Maritime Raumordnung und Integriertes Kiistenzonenmanagement,
- Regionalentwicklung und Umwelt

mit Sachverstidndigen aus allen Regionen in Arbeitsgruppensitzungen in Allenstein vom 4. bis
6. November 2009, in Kadinen vom 21. bis 23. Februar 2010, in Hamburg vom 24. bis
26. Mirz 2010 und in Kiel vom 21. bis 23. April 2010 analysiert und erortert.

Nach der Anhorung der Sachverstindigen und der Stellungnahmen beteiligter Regionen
wurde Folgendes beschlossen:

Das Parlamentsforum Siidliche Ostsee
begriifit

- das ,,Griinbuch TEN-T: Uberpriifung der Politik - ein besser integriertes transeuropéisches
Verkehrsnetz im Dienst der gemeinsamen Verkehrspolitik, das angesichts der
EU-Erweiterung und der gewachsenen Bedeutung von Klimapolitik und Umweltschutz
eine grundlegende Uberpriifung und Aktualisierung der TEN-T-Leitlinien zum Ziel hat;

- und favorisiert die 2-Ebenen-Struktur mit einem Gesamt- und einem Kernnetz, das ein
geografisch festgelegtes vorrangiges Netz und eine konzeptionelle Sdule umfasst;
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hat Konsens erzielt,

dass EU-Richtlinien ziligig umgesetzt und Vollzugsdefizite abgebaut werden,

fordert, dass

die Verkehrspolitik der Europédischen Union gemdll dem Grundsatz einer moglichst
umweltschonenden Transportdurchfithrung auch dem Aspekt der Durchfiihrung von
Transporten mit minimalem Ressourceneinsatz Rechnung trigt;

der Neu- oder Ausbau grenziiberschreitender Abschnitte der TEN-T-Netze durch
entsprechende europédische Anreiz- und Koordinierungsmechanismen erleichtert wird;

das vorrangige Netz aus multimodalen Achsen bestehen soll, die iiber wichtige
Knotenpunkte (u.a. See- und Binnenhédfen) an die Meeresautobahnen angebunden
werden, um hochfrequente multimodale Transporte zu ermoglichen;

zur rdumlichen ErschlieBung eine Vernetzung erfolgen soll,

a) zwischen den Korridoren - Motorways of the Sea - und West-Ost-Achsen sowie

b) von den Achsen zu Aufkommenspunkten,

c) mit entsprechend dem absehbaren Transportvolumen zu entwickelnden Straflen,
Schienen und Binnenwasserstral3en;

sieht es als notwendig an, dass

das Projekt ,,SoNorA*, das Grundlagen fiir die Entwicklung des multimodalen Netzes von
Verkehrsverbindungen zwischen der Adria und der Ostsee schafft und zur maximalen
Nutzung des Verkehrsnetzes sowie des wirtschaftlich-sozialen Potentials der siidlichen
Ostsee beitragt, unterstiitzt wird;

sowohl zwischen den Korridoren als auch allen Aufkommenspunkten eine effiziente
Vernetzung anzustreben ist. Dabei ist es nicht notwendig, dass die Autkommenspunkte an
Hauptachsen liegen. Vielmehr sind die Erreichbarkeit der Hauptachsen und die effiziente
Biindelung von Verkehrsstromen sowie der Ausbau der Direktverbindungen mit den
Héfen der siidlichen Ostsee sicherzustellen (periphere ErschlieBung der Ostseeanrainer-
staaten iiber entsprechend leistungsfdhige transeuropéische Landkorridore);

das transeuropdische Verkehrsnetz (TEN-T) durch einen Ost-West-Korridor in der
stidlichen Ostseeregion erginzt wird (Via und Rail Hanseatica - Stettin, Danzig, Elbing,
Kaliningrad und Allenstein, Suwalki, Kaunas, Riga und Tallinn);
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folgende Kriterien bei der Entwicklung der Verkehrspolitik der Europdischen Union
einbezogen werden:

- eine durch Ausbau und Verkniipfung weitestgehende Nutzung bestehender Trassen,

- Netzwerkbildung von den einzelnen TEN-Korridoren in der Fldche mit ausreichenden
Kapazititsreserven auf den Strecken und in den Knotenpunkten, um die Giitermengen
effizient transportieren zu konnen,

- Verwirklichung der Konzepte der ,,Griinen Korridore* und ,,Ko-Modalitat®;

umweltfreundliche Projekte schwerpunktméBig berticksichtigt werden;

begleitet

die weiteren Arbeiten der Kommission im Hinblick auf die Ende 2010/Anfang 2011 geplante
Vorlage der Legislativvorschliige zur Uberpriifung der TEN-T-Leitlinien mit dem Ziel, zu
einer ausgewogenen Beriicksichtigung der Interessen aller Regionen der siidlichen Ostsee zu
gelangen.

I1.

Das Parlamentsforum Siidliche Ostsee empfiehlt, die Region der siidlichen Ostsee im
Hinblick auf Infrastruktur und Verkehrsentwicklung, Maritime Raumordnung und Integriertes
Kiistenzonenmanagement sowie Regionalpolitik und Umwelt anhand folgender Leitlinien zu
entwickeln:

1.

10

Infrastruktur und Verkehrsentwicklung

Angesichts des stark international ausgerichteten Marktes fiir Seeverkehrslogistik - mehr
als 90 Prozent der weltweit gehandelten Giiter werden iiber den Seeweg transportiert -
spricht sich das Parlamentsforum Siidliche Ostsee fiir eine strategische Entwicklung der
Seehifen und ihre landseitige Anbindung mit begleitenden Logistikzentren und Bahnter-
minals mit dem Ziel regionaler, nationaler und europdischer Netzwerkbildung aus, wobei
die prioritdren TEN-Projekte miteinander verbunden, um Liickenschliisse ergénzt und zu
einem Kernnetz zusammengefasst werden sollten.

Der Wettbewerb zwischen den Héfen und eine Vielzahl unterschiedlicher Anforderungen
durch die Transportwirtschaft erfordern, dass die einzelnen Héfen mit ihren besonderen
Kompetenzen miteinander kooperieren.

Dem EU-Konzept der Meeresautobahnen (MoS) sollte bei der Schaffung eines
TEN-Kernnetzes eine stirkere Bedeutung zukommen. Dieses sollte auch gleichzeitig die
Schaffung zusitzlicher Meeresautobahnen im Ostseeraum - in ostwestlicher und nordsiid-
licher Richtung - zur Entlastung des StraBBenverkehrs berticksichtigen.



Landtag Mecklenburg-Vorpommern - 5. Wahlperiode Drucksache 5/3960

- Die Kapazitit der See- und Binnenhédfen und ihre landseitige Anbindung miissen weiter
ausgebaut werden, um dem im Schiffsverkehr prognostizierten weiteren Wachstum durch
zukunftsweisende Investitionen Rechnung zu tragen. Dabei wird eine Stirkung der
landseitigen Anbindung schwerpunktméfig durch den Ausbau von Schienenwegen, aber
auch von Binnenwasserstralen sowie StraBlen gefordert. Diesbeziiglich wird es als
notwendig angesehen, dass die Europédische Union bei der Entwicklung ihrer neuen
Forderrichtlinien dieser Zielsetzung schwerpunktméfBig Rechnung tragt.

- Das Parlamentsforum Siidliche Ostsee unterstiitzt die polnische Forderung, das
Management der polnischen Hifen zur Stirkung der regionalen Entwicklung zu dezen-
tralisieren.

- Auf die Belange der Ostseehidfen abgestimmte, moglichst standardisierte Schiffsabfer-
tigungs-, Umschlags- und Lagertechnologien sind zu entwickeln. Eine besondere Rolle
spielen dabei die Anwendung von Identifikations- und Ortungstechnologien beim Con-
tainer-, RoRo- und Stiickgutverkehr. Die Nutzung von modernen Systemen zum Infor-
mationsaustausch ermdglichen zwischen Hafen, Bahn, Binnen- und Feederschiffen und
deren Zu- und Ablédufe optimierte Logistikketten.

- Im Bereich der landseitigen Anbindung von Héfen ist anzustreben, den Anteil des
Stralentransports so weit wie mdglich zu verringern und die Ladung auf die umwelt-
freundlichen Transportmittel Bahn und Binnenschiff umzuleiten. In diesem Kontext wird
u. a. der Wiederbelebung der internationalen Wasserstrasse E70 sowie der Bewirtschaf-
tung des Frischen Haffs eine wichtige Rolle in der Entwicklung des Tourismus und des
Verkehrs zugeschrieben. Es hat eine besondere Bedeutung fiir die maritime Tradition und
Zukunft von Elbing (Elblag) als Hansestadt und bedingt eine freie Durchfahrt fiir Schiffe
aller Nationen durch die Pillauer Meerenge (Cie$nina Pilawska).

- Um die Ostsee bis zum Jahr 2015 zu einer erfolgreichen maritimen Modellregion
auszubauen, ist durch gemeinsame Initiativen auf internationaler und auf europidischer
Ebene die Reduzierung von Umweltbelastungen in den Héfen z. B. durch eine freiwillige
Stromversorgung der Schiffe iiber einen Landanschluss voranzubringen.

- Hinsichtlich der Nutzung von unterschiedlichen Verkehrstragern sind - insbesondere mit
Blick auf den IMO-Beschluss aus dem Jahr 2005, die zuldssigen Schwefeloxidemissionen
von Schiffen in der Ostsee stufenweise abzusenken - Wettbewerbsverzerrungen zu
vermeiden, die dazu fithren, dass Giitertransporte verstirkt auf die StraBe verlagert
werden.

- Das vorhandene und geplante WasserstraBennetz erlaubt, wesentlich mehr Transport-
leistung auf Binnenschiffe zu verlagern. Um dem Trend zum groBeren Binnenschiff bei
geringen Wassertiefen und niedrigen Briickendurchfahrten Rechnung zu tragen, bedarf es
einer innovativen und flexiblen Generation von Binnenschiffen, die sich iiber das Bau-
kastenprinzip jeweils auf die vorhandene WasserstraBe und die zu transportierende
Ladung anpassen ldsst.

11
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Maritime Raumordnung und Integriertes Kiistenzonenmanagement

Kiistenregionen reagieren auf Umweltverdnderungen, seien es natiirliche oder durch den
Menschen verursachte, schnell und empfindlich (z. B. Erosion und Sedimenttransport,
Wassererwiarmung; Einschleppung neuer Organismen durch Ballastwasser, Aquakultur).
Von der Okosystemforschung wird eine Richtungsweisung fiir die nachhaltige Entwick-
lung der Kiistengebiete erwartet, die die Interessen von Natur und Mensch im Auge
behalt.

Das Instrument der ,,Maritime Spatial Planning - MSP* hat sich bewihrt, um bestehende
Nutzungskonflikte durch verbindliche Regelungen so weit wie moglich zu minimieren.

Freie Seewege und der moglichst uneingeschrinkte Zugang von Héfen zu seeschifftiefem
Wasser sind elementare Standortbedingungen fiir die Wettbewerbsfahigkeit von Héfen.
Bei der Raumplanung auf See sind konkurrierende Nutzungen miteinander abzustimmen
und in ein integriertes Konzept so zu tiberfiihren, dass Interessen benachbarter Regionen
beriicksichtigt werden und der Zugang zu den Héfen vom Meer ohne Abstimmung mit
den interessierten Regionen nicht verschlechtert wird.

Vor diesem Hintergrund sind die Maritime Raumordnung und das Integrierte Kiisten-
zonenmanagement (IKZM) ganzheitlich zu verkniipfen, um Interessenkonflikte auch im
terrestrischen Bereich zu 16sen. National geregelte Raumordnung und regionales Kiisten-
zonenmanagement sind zur Abstimmung und Koordinierung ganzheitlich zu verbinden.
Zu diesem Zweck sollte das IKZM in der gesamten siidlichen Ostseeregion in der lokalen
und regionalen Zustandigkeit liegen.

Auf der Grundlage des IKZM sollten freiwillig abgeschlossene Vereinbarungen
angestrebt werden, die auf der Grundlage bi- oder multilateraler Vertrige zwischen den
betroffenen Akteuren Verbindlichkeit erlangen. Dabei sollten insbesondere Voraus-
setzungen beriicksichtigt werden, die mit den unter Umweltschutz stehenden Gebieten
zusammenhdngen (NATURA 2000, Vogelschutzrichtlinie u. a.).

Regionalentwicklung und Umwelt

Der Ostseeraum hat die Chance, mit der Verkniipfung von Wettbewerbsfahigkeit und
Nachhaltigkeit neue Impulse fiir den Seeverkehr zu geben. Die weitere Entwicklung der
Féhrverkehre, des Kreuzfahrttourismus und die Technologieentwicklung im Bereich
moderner nachhaltiger Antriebstechnologien bieten neue Chancen.

Der Fahr- und Kreuzfahrttourismus ist aufgrund des gegenwirtigen Wachstumspotentials
ein starkes Standbein der Tourismuswirtschaft. Dieses sollte durch attraktive landseitige
Angebote und gemeinsame Vermarktungskonzepte der gesamten Ostseeregion gestérkt
und weiterentwickelt werden. GroBe Entwicklungsmoglichkeiten ergeben sich auch fiir
den Segelsport auf Kiistengewissern, der diesbeziiglich noch in der Entwicklungsphase
st.
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- Um eine ausreichende Versorgung der Bevolkerung mit Fisch zu angemessenen Preisen
zu gewihrleisten, miissen MaBnahmen gegen die Uberfischung ergriffen werden. Dariiber
hinaus ist eine umwelt- und artengerechte sowie nachhaltige Fischproduktion {iber
Aquakulturanlagen anzustreben.

Abfall ist moglichst zu vermeiden. Fiir das Recycling, die energetische Verwertung sowie
die Beseitigung von Abfall und die Nutzung der daraus gewonnenen Energie ist eine
langfristige und nachhaltige Strategie unter den Gesichtspunkten von Okonomie, Oko-
logie und Soziales zu entwickeln, die den europarechtlichen Vorgaben Rechnung trigt.

- Die Zusammenarbeit der Regionen in der siidlichen Ostsee sollte ebenfalls umweltpoli-
tische MaBnahmen in den Bereichen Lérmschutz und Luftreinhaltung umfassen. In
diesem Zusammenhang sollte eine Informationsplattform fiir den Austausch von Aktions-
planen unter Einbeziehung von Best-Practice-Beispielen im Bereich der Sanierungspro-
gramme fiir den Gesundheitsschutz und die Verbesserung der Umweltqualitéit angestrebt
werden.

I11.

Das Parlamentsforum Siidliche Ostsee stimmt iiberein, die Idee, gemeinsame Merkmale und
Priorititen fiir den Ostseeraum zu finden, weiter zu stiarken und zu entwickeln.

Das Parlamentsforum Siidliche Ostsee nimmt die Einladung des Sejmiks der Woiwodschaft

Pommern an, das 9. Forum am 20. und 21. Mai 2011, dem Europédischen Tag des Meeres, in
Danzig auszurichten.

Elbing, 23. Mai 2010

Biirgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg Kaliningrader Duma

Barbara Duden, 1. Vizeprisidentin Konstantin Polyakov, 1. Vizeprésident
Landtag Mecklenburg-Vorpommern Sejmik der Woiwodschaft Westpommern
Renate Holznagel, 1. Vizeprésidentin Zygmunt Dziewgug, 1. Vizevorsitzender
Schleswig-Holsteinischer Landtag Sejmik der Woiwodschaft Pommern
Bernd VoB, Vorsitzender des Europaausschusses Hanna Zych-Cison, 1. Vizevorsitzende

Sejmik der Woiwodschaft Ermland-Masuren
Julian Osiecki, Vorsitzender

13
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Rezolucja
VIIl. Forum Parlamentéw Potudniowego Battyku
Elblag, 21-23 maja 2010 r.

»Zrownowazony rozwoéj Obszaru Poludniowego Battyku”

VIII Forum Parlamentow Potudniowego Baltyku w trakcie dorocznej konferencji, ktora
odbyta si¢ w dniach 21-23 maja 2010 r. w Elblagu, debatowalo na temat poprawy oraz
dalszego rozwoju warunkéw zycia w zgodzie z natura 1 z uwzglednieniem kwestii ochrony
srodowiska w regionach partnerskich: w Wojewodztwach Warminsko-Mazurskim,
Pomorskim, Zachodniopomorskim, w Meklemburgii-Pomorzu Przednim, Hamburgu,
Szlezwiku-Holsztynie i w Obwodzie Kaliningradzkim. Podczas spotkan grup roboczych w
Olsztynie (4-6 listopada 2009 r.), Kadynach (21-23 lutego 2010 r.), w Hamburgu (24-26
marca 2010 r.) oraz w Kilonii (21-23 kwietnia 2010 r.) w gronie ekspertow reprezentujacych
wszystkie regiony przeanalizowano i przedyskutowano nastgpujace zagadnienia:

- Rozwdj infrastruktury i transportu,
- Planowanie przestrzenne na morzu i zintegrowane zarzadzanie strefa przybrzezna,
- Rozwd¢j regionalny i ochrona srodowiska naturalnego.

Po zapoznaniu si¢ z opiniami ekspertow oraz stanowiskami wszystkich uczestniczacych
regionéw uchwalono co nastepuje:
L.

Forum Parlamentow Poludniowego Baltyku

przyjmuje z zadowoleniem

- Zielona Ksigge TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspolnej polityki transportowej®, ktorej
celem jest gruntowna aktualizacja zasad funkcjonowania sieci TEN-T w konteksScie
rozszerzenia Unii Europejskiej oraz zwigkszonego znaczenia zmian klimatycznych i
ochrony $rodowiska;

- 1 wspiera dwupoziomowa strukturg¢ zawierajaca sie¢ kompleksowa i sie¢ bazowa, w skiad

ktérej bedzie z kolei wchodzit filar geograficzny (tj. sie¢ priorytetowa) oraz filar
koncepcyjny;

14
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jest zgodne co do tego,

ze konieczne jest sprawne wdrazanie dyrektyw unijnych i dziatanie na rzecz usunigcia
barier w ich realizowaniu,

postuluje, aby

polityka transportowa Unii Europejskiej oparta o zasadg realizacji transportu przyjaznego
srodowisku naturalnemu dazyta do realizacji przewozow przy minimalnym
zaangazowaniu §rodkow 1 zasobow,

utatwiono budowg 1 rozbudoweg transgranicznych odcinkéw sieci TEN-T poprzez
wprowadzenie odpowiednich europejskich mechanizméw koordynacyjnych i systemu
motywujacego do realizacji takich projektow.

sie¢ glowna skladata si¢ z osi multimodalnych, ktore poprzez wazne wezly
komunikacyjne (m. in. porty morskie i §rodladowe) bylyby potaczone z autostradami
morskimi, co umozliwialoby transport wspotmodalny;

w celu zagospodarowania przestrzeni uzna¢ za niezbgdne potaczenie,

a)  migdzy korytarzami - Motorways of the Sea - 1 osiami wschod-zachod oraz

b) migdzy osiami, a punktami docelowymi;

c) z drogami, liniami kolejowymi i drogami $rodladowymi przystosowanymi do
przewidywanego obciazenia transportowego;

uwaza za Kkonieczne

wsparcie projektu ,,SoNorA”, ktory tworzy fundamenty rozwoju multimodalnej sieci
potaczen komunikacyjnych pomigdzy Adriatykiem a Baltykiem 1 przyczyni Sie do
maksymalizacji efektywnosci wykorzystania sieci transportowej oraz potencjatu
gospodarczo - spotecznego Regionu Potudniowego Battyku;

stworzenie wydajnego polaczenia migdzy Kkorytarzami 1 wszystkimi punktami
docelowymi. Punkty docelowe nie musza by¢ przy tym potozone przy gtownych osiach.
Nalezy raczej zapewni¢ dostep do gldéwnych osi oraz efektywnie skomasowac strumienie
transportowe 1 zmodernizowaé bezposrednie potaczenia z portami poludniowego Battyku
(zagospodarowanie peryferyjnych obszarow panstw basenu Morza Baltyckiego poprzez
transeuropejskie korytarze ladowe o odpowiedniej przepustowosci);

wlaczenie do Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) tzw. Korytarza Péinocnego

(Via i Rail Hanseatica — Szczecin, Gdansk, Elblag, Kaliningrad oraz Olsztyn, Suwatki,
Kowno, Ryga do Tallinna);

15
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uwzglednienie nastgpujacych kryteriow w ksztalttowaniu polityki transportowej Unii
Europejskiej:

- efektywne wykorzystanie istniejacych juz potaczen poprzez ich modernizacjg i1
powiazanie ze soba,

- tworzenie wokodt poszczegolnych korytarzy TEN sieci o wystarczajacych rezerwach
przepustowosci na poszczegoélnych odcinkach oraz w weztach komunikacyjnych,
ktore umozliwia efektywny transport towardw,

- realizacj¢ koncepcji ,,zielonych korytarzy” i koncepcji ,,wspotmodalno$ci”,

uwzglednianie projektow przyjaznych dla srodowiska jako projektéw priorytetowych;

obserwuje,

dalsze prace Komisji w kontekscie planowanego na koniec 2010 r./ poczatek 2011 r.
przedtozenia propozycji legislacyjnych dotyczacych aktualizacji gtéwnych zasad TEN-T w
celu zréwnowazonego uwzglednienia interesOw wszystkich regiondw obszaru Potudniowego
Battyku.

I1.

Forum Parlamentéw Poludniowego Battyku zaleca rozwoj regionu Poludniowego Battyku w
takich dziedzinach jak infrastruktura i transport, planowanie przestrzenne na morzu,
zintegrowane zarzadzanie strefa przybrzezna oraz polityka regionalna i ochrona $rodowiska
W oparciu o nastgpujace zatozenia:

16

Infrastruktura i transport

W zwiazku z silna internacjonalizacja rynku logistyki transportu morskiego - ponad 90%
wszystkich towarow w $wiatowym obrocie handlowym transportuje si¢ drogami
morskimi - Forum Parlamentéw Potudniowego Battyku opowiada si¢ za strategicznym
rozwojem portdéw morskich wraz z towarzyszacymi im centrami logistycznymi oraz
terminalami kolejowymi potozonymi w glebi kraju w celu utworzenia sieci regionalnej,
krajowej 1 europejskiej, przy czym priorytetowe projekty TEN powinny zosta¢ powigzane
ze soba 1 uzupelnione, tworzac w ten sposob sie¢ bazowa.

Konkurencja migdzy portami i ogrom przeroznych wymagan stawianych przez
gospodarke transportowa naktada na poszczegélne porty konieczno$¢ wspotpracy przy
uwzglednieniu ich szczegodlnych kompetencji i zdolnosci.

Przy tworzeniu sieci bazowej TEN-T wigksza rolg powinna odgrywac¢ unijna koncepcja
autostrad morskich (MoS). Powinna ona jednocze$nie uwzglgdnia¢ tworzenie nowych
autostrad morskich w basenie Morza Battyckiego - zaré6wno w uktadzie rowno-
leznikowym jak i potudnikowym - majacych na celu odciazenie transportu drogowego.
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- Porty morskie i §rodladowe oraz ich potaczenia z zapleczem w glebi kraju wymagaja
dalszej rozbudowy, tak aby poprzez dalekowzroczne inwestycje  sprostac
prognozowanemu wzrostowi w dziedzinie zapotrzebowania na transport wodny. Poprawe
potaczen portéw z zapleczem ladowym wspiera si¢ przy tym w szczegolnosci poprzez
modernizacjg drog, linii kolejowych i1 drog zeglugi srédladowej. W tym konteks$cie uznaje
si¢ za konieczne, by Unia Europejska uwzglednita te potrzeby przy ksztattowaniu swoich
polityk i nowych programéw wsparcia.

- Forum Parlamentow Poludniowego Baltyku popiera postulat strony polskiej o
decentralizacje zarzadzania polskimi portami w celu wzmocnienia rozwoju regionalnego.

- Nalezy rozwija¢ standardowe technologie odprawy statkéw, technologie przetadunkowe i
magazynowe, dostosowane do priorytetow portow Morza Battyckiego. Szczegdlna rolg
odgrywa przy tym zastosowanie technologii identyfikacji i lokalizacji przy transporcie
kontenerowym, przewozach typu ro-ro 1 przewozach tadunkow drobnicowych.
Wykorzystanie nowoczesnych systemow wymiany informacji umozliwi tworzenie
optymalnych tancuchéw logistycznych, pomigdzy portami, koleja oraz statkami zeglugi
srédladowej 1 morskie;.

- W odniesieniu do potaczen portow z regionami w glebi ladu nalezy dazy¢ do
maksymalizacji wykorzystania $rodkéw transportu przyjaznych §rodowisku, takich jak
kolej 1 zegluga $rodladowa. W tym kontek$cie wazna rolg transportowa i turystyczna
odegra m.in. rewitalizacja migdzynarodowej drogi wodnej E70 wraz z
zagospodarowaniem Zalewu Wislanego. Ma to szczeg6lne znaczenie dla morskich
tradycji 1 przysztosci Elblaga jako miasta hanzeatyckiego 1 jest warunkiem dla
swobodnego przeplywu wszystkich bander przez Cie$ning Pilawska.

- Aby skutecznie przeksztalci¢ Morze Baltyckie w modelowy region morski do roku 2015,
nalezy poprzez podejmowanie wspolnych inicjatyw na szczeblu migdzynarodowym i
europejskim dazy¢ do zmniejszania obciazen dla srodowiska naturalnego w portach, m.in.
poprzez umozliwienie zaopatrzenia statkow cumujacych w portach w energi¢ elektryczna
od strony ladu.

- W konteksécie mozliwosci wykorzystania réznych srodkéw transportu nalezy - majac w
szczegOlnosci na uwadze rezolucj¢ IMO z roku 2005 o stopniowym zmniejszaniu
dopuszczalnych warto$ci emisji tlenkéw siarki przez statki na Morzu Baltyckim -
zapobiega¢ powstawaniu warunkéw do znieksztatcania konkurencji, mogacego prowadzi¢
do przenoszenia przewozow towar6w na transport drogowy.

- Istniejaca i nowoplanowana sie¢ drog wodnych pozwala na przesunigcie znacznie
wigkszej czeSci transportu na statki zeglugi $rddladowej. Aby sprosta¢ trendowi do
wykorzystania coraz wigkszych statkow transportu §rodladowego, w sytuacji niewielkich
glebokosci tranzytowych i niskich mostéw, konieczny jest rozwdj nowej generacji
innowacyjnych i elastycznych statkow, ktoére w oparciu o zasad¢ modutowa beda mogtly
by¢ dostosowywane wg aktualnych potrzeb do réznych drég wodnych i transportowanego
tadunku.
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Planowanie przestrzenne na morzu i zintegrowane zarzadzanie strefa przybrzezna

Regiony obejmujace wybrzeze szybko i1 wrazliwie reaguja na zmiany S$rodowiska,
zaro6wno te naturalne jak i spowodowane przez dziatanie cztowieka (np. erozja i transport
osadow, ocieplenie wody, wprowadzanie nowych organizméw przez wodg balastowa,
akwakultura). Od badan naukowych prowadzonych nad ekosystemami oczekuje sig
wskazania kierunku dla zréwnowazonego rozwoju wybrzeza, ktory uwzgledni interesy
srodowiska naturalnego i czlowieka.

Narzedzie, jakim jest ,Maritime Spatial Planning - MSP®, sprawdzilo si¢ w
minimalizowaniu istniejacych konfliktow w zakresie sposobu korzystania z obszarow
morskich poprzez wprowadzanie uregulowan majacych moc obowiazujaca.

Wolne drogi morskie i mozliwie nieograniczony dostep portow do wod zeglownych sa
podstawowym warunkiem konkurencyjnosci portow. Przy planowaniu zagospodarowania
przestrzeni morskiej nalezy uzgadnia¢ konkurencyjne sposoby jej wykorzystania i
tworzy¢ z nich zintegrowane koncepcje, tak, aby byly uwzglednione interesy regionéw
sasiadujacych, a dostep do portow od strony morza nie zostat pogorszony bez uzgodnien z
zainteresowanym regionem.

W tym kontek$cie planowanie przestrzenne na morzu i zintegrowane zarzadzanie strefa
przybrzezna powinny zosta¢ powiazane, co pozwoli na rozwigzywanie konfliktow
interesow dotyczacych réwniez obszaru ladowego. Planowanie przestrzenne lezace w
gestii wladz centralnych oraz regionalne zarzadzanie strefa przybrzezna nalezy potaczy¢
w jedna calo$¢ w celu lepszego ich uzgodnienia 1 koordynacji. Majac to na uwadze,
zintegrowane zarzadzanie strefa przybrzezna powinno na catym obszarze Poludniowego
Baltyku przynaleze¢ do kompetencji lokalnych i regionalnych.

Na bazie zintegrowanego zarzadzania strefa wybrzeza nalezy dazy¢ do zawierania
dobrowolnych porozumien, ktdre stana si¢ obowiazujace na mocy dwu- i wielostronnych
umow migdzy zainteresowanymi podmiotami, przy czym przede wszystkim nalezy
uwzgledni¢ wymagania w zakresie obszaréw objetych ochrona (NATURA 2000,
dyrektywa siedliskowa, dyrektywa ptasia itd.).

Rozwdj regionalny i ochrona Srodowiska

Poprzez potaczenie konkurencyjnosci i zrbwnowazonego dziatania obszar Poludniowego
Baltyku ma szanse wypracowania nowych impulséw dla transportu morskiego. Dalszy
rozwdj transportu promowego i rejsowej zeglugi turystycznej, a takze rozwdj technologii
w dziedzinie nowoczesnych zrownowazonych technologii napedowych stwarzaja nowe
szanse rozwoju.

Turystyka promowa i rejsowa zegluga turystyczna staty si¢ dzigki swojemu obecnemu
potencjatowi wzrostu silnym filarem calej turystyki, ktéry nalezy umacniaé¢ poprzez
wspoélne tworzenie przez regiony partnerskie atrakcyjnych ofert ladowych i wspdlnych

koncepcji marketingowych dla catego basenu Morza Battyckiego. Mozliwosci te dotycza
takze rozwijajacego sig zeglarstwa na wodach przybrzeznych.



Landtag Mecklenburg-Vorpommern - 5. Wahlperiode Drucksache 5/3960

W celu zapewnienia zaopatrzenia w ryby na odpowiednim poziomie i przy zachowaniu
poziomu cen nie ograniczajacego tego zaopatrzenia nalezy podja¢ dzialania przeciw
nadmiernemu odlawianiu. Ponadto nalezy dazy¢ do przyjaznej $rodowisku i
zrownowazonej produkcji ryb przy pomocy akwakultur.

Nalezy ogranicza¢ ilos¢ odpadow, a takze tworzy¢ dtugofalowe 1 zrownowazone strategie
w zakresie usuwania i utylizacji odpadéw oraz ich energetycznego wykorzystania przy
uwzglednieniu wszelkich aspektow ekonomicznych, ekologicznych i1 spotecznych oraz
wymogoéw wynikajacych z uregulowan prawnych UE.

Wspotpraca regionéw w regionie Potudniowego Baltyku powinna rowniez obejmowaé
dziatania w zakresie ochrony przed halasem oraz ochrony powietrza. W zwiazku z tym
nalezy dazy¢ do stworzenia platformy wymiany informacji dotyczacych Action Plans
tacznie z katalogiem Best Practices w zakresie programow naprawczych w celu ochrony
zdrowia i poprawy jako$ci srodowiska.

I11.

Forum Parlamentéw Potudniowego Baltyku opowiada si¢ zgodnie za wzmacnianiem i
kontynuowaniem idei znajdowania wspdlnych cech i priorytetéw dla Regionu Potudniowego
Battyku.

Forum Parlamentéw Potudniowego Baltyku przyjmuje zaproszenie Sejmiku Wojewodztwa
Pomorskiego, aby IX Forum odbyto si¢ w dniach 20.-21.05.2011 r. podczas Europejskiego
Dnia Morza w Gdansku.

Elblag, dnia 23 maja 2010 r.

Rada Wolnego i Hanzeatyckiego Miasta Hamburga Duma Obwodu Kaliningradzkiego

Barbara Duden, 1 Wiceprezydent Konstantin Polyakov, 1 Wiceprezydent
Parlament Meklemburgii-Pomorza Przedniego Sejmik Wojewodztwa Zachodniopomorskiego
Renate Holznagel, 1 Wiceprezydent Zygmunt Dziewgu¢, 1 Wiceprzewodniczacy
Parlament Szlezwika-Holsztynu Sejmik Wojewédztwa Pomorskiego

Bernd Vo8B, Przewodniczacy Komisji Spraw Europejskich Hanna Zych-Cison, 1 Wiceprzewodniczaca

Sejmik Wojewoédztwa Warminsko-Mazurskiego
Julian Osiecki, Przewodniczacy
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MpunoxeHune
(HeodmumanbHbLIN NepeBoa)

Pesonouunn
Vlll-oro ®opyma pernoHanbHbIX napnameHToB HOxHon BanTtukun
. Onbo6noHr,
21-23 man 2010 r.

«YcTonumBoe pasutue Tepputopumn KOxxHon BanTuku»

VIII ®opym pernoHanpHbeIXx mnapiaMeHTOB IOxHoW banTuku, B XO0Je €XErogHoi
koH(pepenumu, cocrosBiieiics 21-23 mas 2010 r. B DnpbioHre, 00CYXIaao BOIPOCHI,
CBSI3aHHBIE C PA3BUTUEM M JAJIBHEHIIMM YIIy4IIEHUEM >KU3HEHHBIX YCIOBUH B CO3BYYMH C
OKpYXaroIMM MHPOM, M YYETOM OXpaHbl OKPYXKAlOIIEW Cpelbl B PETHOHAX-NAPTHEPaX:
BapMmuncko-Masypckom  BoeBoactBe, IlomopckomM  BOeBOACTBE,  3amaJHONOMOPCKOM
BoeBojICTBe, Mexkinenoypre — Ilepenneit [lomepanuu, ['amOypre, [Ine3pur-I'onpimreitne u
Kanuaunrpazackoit oo6nactu. Bo Bpems BcTped pabouux rpyril, NpoxoauBmuX B ONbIITHIHE
(4-6-n0510ps 2009 1.), Kageiaax (21-23 despans 2010 r.), 'amOypre (24-26 mapta 2010 1.), a
taxke B Kune (21-23 anpens 2010 r.), rpynnamMu 3KCHEpTOB, NPEACTABISAIONUX BCE PETHOHB,
aHAJIM3UPOBAINCH M 00CYKIATUCh HUKETIEPEUNCICHHbBIE BOIIPOCHI:

- PazButue uHGpacTpyKTyphl U TPAHCHIOPTA,

- Mopckoe MpoCTPaHCTBEHHOE TUIAHWPOBAHHWE U KOMIUIEKCHOE YIIpaBJICHHE MPHOPEKHON
30HOM,

- PernonanbHOE pa3zBUTHE U OXpaHa OKPY KAIOILIEH CPEIbI.

ITocne Toro, kak OBLIO 3aciHylIaHO MHEHHE SKCIIEPTOB U MPEICTABICHbI MO3MIMU BCEX
Y4acCTBYIOUINX PETUOHOB, PUHSIN HIKECIIEyOIIee:
L.
@DopyM permoHAJIbHBIX mapjamMenToB FO:xxuoit baatukn
€ YA0BOJILCTBHEM NPUHUMAET:
- 3enenyro kHury TEN-T (7ETC) - npocMOTp NOJUTHKU HAaIpaBICHHON Ha JIydllyrO
WHTErpalvio TpaHCHEBPOIEMCKON TPAHCIOPTHOM CETH Ha CIIy)k0€ COBMECTHOM
TPAHCIIOPTHOM TOJUTHKW», LENbI0 KOTOPOW SBISAETCS AaKTyalu3alys I[PUHIUIIOB

¢byukunonupoBanusi TEN-T B koHtekcte pacmmpenus Epomneiickoro Coro3a,
CYILIECTBEHHBIX KIIMMAaTUYECKUX U3MEHEHUN U OXPaHbl OKPYKAIOLIEH CPEIbl;

20



Landtag Mecklenburg-Vorpommern - 5. Wahlperiode Drucksache 5/3960

- U TIPUHUMAET JBYXYpPOBHEBYIO CTPYKTYypy KOMIUIEKCHOW M 0a30BOil ceTH, B COCTaB
KOTOpOW BOWIET Teorpaduyeckoe OCHOBaHHE (T.e. TepBoouYepedHas CeTh), |
KOHIIENITYaIbHOE OCHOBAHHUE.

AOCTHUI KOHCEHCYCa B TOM,

- 4YTO HEOoOXOAMMBIM sBisgeTcs 3(Q(EKTUBHOE BHEIPEHUE EBPONEHCKUX IUPEKTUB U
OCYILIECTBIIEHUE JEHCTBUI MO YCTpaHEHHUIO 0apbepoB, MPEMSATCTBYIOIUX UX PeaTH3alu;

Tpedyer

- 4roObl TpaHcnopTHas nonutuka EBpomelickoro Coro3a, omnuparomascs Ha NPUHIUI
OCYILIECTBIICHUS] TPAHCIIOPTHUPOBOK, OJArONpPHUATHBIX €CTECTBEHHOM cpefie, CTpEMHIIach K
OCYILECTBIICHUIO IIEPEBO30K C YYETOM MHUHUMAJIBHOTO HCIOJIB30BAaHUSA CPEACTB U

pecypcoB;

- 00JerdyeHus: CTPOUTENIbCTBA HOBBIX M PEKOHCTPYKIMM CTapblx ydacTkoB cetd TEN-T
INyTEM BBEAEHUS COOTBETCTBEHHBIX EBPOINEHCKUX KOOPAMHALMOHHBIX MEXaHU3MOB U
CHCTEM, CTUMYJIMPYIOIUX K Pealn3aluy TaKUX MPOEKTOB;

- 4roObl mepBOOYEpeqHAs CETh COCTOsUIa U3 MYJIBTUMOJAIBHBIX OCEH, 3aBS3aHHBIX Ha
MarvucCTpajJbHbIC MOPCKUC IIYTHU, MPOXOAHUBIINC YCPC3 BAXKHBIC Y3JIOBBLIC ITYHKTHI (cpezm
pPOYero MOPCKHE W BHYTPEHHHME TOPTHI), C IENbI0 BO3MOKHOCTH OCYIIECTBIICHUS
WHTEPMOJIAJIbHOW MEPEBO3KU IPy3a;

- 175 IPOCTPAHCTBEHHOTO OCBOCHHUS, CIIEIyET OOBEIUHUTD B CETh TPAHCIOPTHBIE TOTOKHU:
a)  MeXay KOpUAOPaMHU - MOPCKMMHU TPAHCHOPTHBIMU MarucTpajsiMM - U OCSMU 3amaj -
BOCTOK, a TaKXke
0) MeXay OCIMH U KOHEUHBIMHU TOUKAMH,
B)  C aBTOJOPOTaMH, KEJIE3HOAOPOKHBIMU JTUHUSAMH ¥ KOHTUHEHTAJIBHBIMU J0pPOraMH,
a/laTUPOBAHHBIMHU K IPEATNOIaraeMoi TpaHCIOPTHOM Harpyske;

CYHTAET HEOOXOAMMBIM, YTOOBI

- TNOJAEpKKHU Juist poekTa «SoNorAy, Jaroniero OCHOBbI AJIsl pa3BUTHS MYJIbTUMOJAIBHOMN
ceTh Mexay AnpuaTukod U banTukoii u  CHOCOOCTBYIOLIETO MaKCHMalbHOMY
WCIIOJIB30BAHUIO TPAHCIIOPTHOW CETH W COLUAIbHO-JKOHOMHYECKOI'O IIOTEHIMasa
Perunona HOxxnoit banTuku;

- co3maHus 3((EeKTUBHBIX CBA3e MEXIy KOPUAOPAMH M  KOHEUYHBIMM  ITyHKTaMH.
KoHneunble myHKTBI HE 0053aTENbHO JOJDKHBI OBITH PACIIONOKEHBI Y TJIABHBIX OCEH.
Ckopee Bcero, ciefayeT 00eCHeuuTh JOCTYN K IJIAaBHBIM OCSAM, a TaKxke 3(PQPEKTUBHO
O00BETUHUTH TPAHCIIOPTHBIC TIOTOKH ¥ MOJIEPHU3UPOBATH MPSIMOE COOOIICHUE C TIOPTaMHu
FOxHo#t bantuku (ocBoeHue mepudepuilHbIX 30H cTpaH OacceliHa banrtuiickoro Mops

4yepe3  TPAHCHEBPONEHCKME KOHTHHEHTAIbHBIE KOPHIOPHl C  COOTBETCTBYIOMICH
IPOMYCKHOW CIIOCOOHOCTBIO);
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- BriouyeHus B TpancbeBporeiickyio TpancnopTHyio cetb (TEN-T), tak Ha3eiBaemoro,
CeBeproro kopumopa (Via u Rail Hanseatica — Illetun, ['manbck, Oab0moHT,
Kamuaunrpag u Onbuiteid, CyBanku, Kaynac, Pura, Tannun);

- ydera B mpouecce (OpMHUpPOBaHUS TpaHCIOPTHON mnonuTHku EBpomneiickoro Coroza
CIIEIYIOIIHUX KPUTEPHUEB:

- 2] QeKTUBHOTO HCIONb30BAHUS yKE CYIIECTBYIOIIMX CETeH Yepe3 UX MOAECPHU3ALUIO
Y B3aMOCBSI3H,

- oOpa3oBaHus BOKpYT OTHEIbHBIX KopuaopoB TEN ceTeit ¢ 1oCTaTOYHBIM pe3epBOM
MPOMYCKHOM CHOCOOHOCTHM Ha OTHENbHBIX Yy4YyacTKax U Y3JOBbIX IYHKTax,
MO3BOJIIOIINX () PEKTUBHO OCYIIECTBIIATH TPY30TIEPEBO3KH,

- pealn3aluy KOHUEIMLHUU «3€JIEHbIX KOPUIOPOB» U KOHUENIUN «MHTEPMOJATBHOCTH.

Ha0JJI0AaeT

3a panpHeimeil pabdotoit Kommccum B KOHTEKCTe, 3aruiaHnpoBaHHOro Ha konery 2010 r./
Hayano 2011 r., 3aKOHOAATENBHOTO MPENJOKEHUS, OTHOCAIIErocs K akKTyalu3aluu
ocHoBHOBomojoxkeHnit TEN-T, ¢ 1enpio cOanaHCUPOBAHHOTO YuyeTa HWHTEPECOB BCEX
pernoHoB 30HbI FOxHOM banTuku.

I1.

®opyMm peruoHanbHbIX mNapiaMeHToB HOxHOM banTuku pexkomeHayeT pa3BUTHE peruoHa
IOxHolt bantukn B Takux OTpacisix Kak HHQPACTpyKTypa U TpPaHCHOPT, MOPCKOE
NPOCTPAHCTBEHHOE TUIAHUPOBAHUE, KOMIUIEKCHOE YIIpPaBICHHE NPUOPE)KHBIMH 30HAMH, a
TaK)K€ PETHMOHAJIbHAS MOJIMTHKA U OXpaHa OKPYXKaroUleW Cpelpl Ha OCHOBAaHUM CIIEIYIOIIMX
IIPEIINOCBUIOK:

1. NudpacTpyKkTypa ¥ TpaHCHoOpT

- B cBa3u ¢ cribHON WHTEpHAIIMOHATU3AIMEH PHIHKA JJOTHCTUKA MOPCKOTO TPAHCIIOpTA -
cebiie 90% Bcero ToBapa BO BCEMHPHOM TOPIOBOM OOOPOTE TPAHCHOPTUPYETCS IO
MOPCKHUM MyTsM - DOpyM pernoHalibHbIX napiaMmenToB FOxHoii bantuku Bricka3bIBaeTCs
3a CTpPATCTUYCCKUM pPA3BUTUCM MOPCKUX IIOPTOB BMECTC C COMYTCTBYIOIIMMH HM
JIOTHCTUYECKAMHU TEHTPAMH M JKEJIC3HOAOPOXKHBIM TEPMHUHAJIAMH, PACIIOJIOKEHHBIMU B
IyOWHE CTPaHBI C IETBI0 00pa30BaHUS PETHOHAIBHBIX, HAIIMOHAIBHBIX H €BPOTICHCKUX
ceTel, MpH OTOM, NpHOpUTETHbIE MNpoeKThl TEN 1OMKHBI OBITh OOBEAWHEHBI U
JOTIOJTHEHBI, CO3/1aBasi, TAKUM 00pa3oM, 0a30BYIO CETh.
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- KonkypeHmus MexIy mopraMM W MHOTOYMCIICHHBIC, pa3iIMuHbIe TPEOOBAHMS, CTOSIIHNE
nepes TPAaHCIMOPTHOM 3KOHOMHUKON MNPUHYKAAIOT OTAECIbHBIE MOPTHI K COJECUCTBHUIO, C
YYETOM MX 0COOEHHBIX MTOJTHOMOUYUH U CLIOCOOHOCTEH.

- IIpu ¢popmupoBanuu 6azoBoii cetu TEN-T Gosblinyio posib 10KHA UTpaTh eBpoOIencKas
KOHIICTIIIMSI MOPCKUX MarucTpaibHbix myTed (MoS). OmHoBpeMeHHO, OHa JOJDKHA
YUUTBIBAaTh CO3JJaHHE HOBBIX MOPCKUX Marucrpaieil B 0acceiine banruiickoro Mopst — u B
CHUCTEME MEPUIMAHOB, U B CUCTEME Mapajuleliel - IeJIbl0 KOTOPbIX Obl1a OBl pasrpyska
aBTOTPAHCIOPTA.

- Mopckue u KOHTHHEHTaJIbHbIE MOPTHl M UX CBs3U ¢ 0a30il B riyOuHe cTpaHe TpeOyroT
JNAIbHEUIIEr0  pacllupeHus, TaK, uToObl 4Yepe3  JaJbHOBHUJHBIE  HHBECTULIUU
COOTBETCTBOBATH TPEOOBAHUSIM MPEIIOIAraéMoOro pocra IMOTPEOHOCTH B MOPCKOM
TpaHCHIOpTE. YIJIyYIlIEHHE CBSI3U MOPTOB C KOHTWHEHTAJIbHON 0a30 MoajepKuBaeTcs, B
YaCTHOCTH, Ye€pe3 MOJAEPHM3ALMIO aBTOJOPOT, JKEJIE3HOJOPOKHBIX JIMHUM M myTel
pEYHOr0  CyIOXOICTBAa. B 3TOM KOHTEKCTE€ TMpPHU3HAETCS HEOOXOIUMBIM, YYeT
EBponeiickum Cor030M 3TH NOTPEOHOCTH NMPH (POPMUPOBAHUM CBOUX IMOJUTHK M HOBBIX
IpOrpaMM HOJIEPHKKH.

-  ®opym™m perumoHanpHBIX mapiameHToB lOxHoOW bantukm moanepxuBaeT TpeOoBaHHE
IIOJIBCKOM CTOPOHBI, OTHOCALIEECS K ACLEHTPAIN3ALNN YIIPABJICHUS MOJIbCKUMU NTOPTaMU
C LICJIBIO YKPEIUICHUS PETHOHATIBHOTO Pa3BUTHS.

- Cnenmyer pa3BuBaTh CTaHJAPTHBIC TEXHOJIOTHH OQOPMIICHHS CYyJOB, IEPETpy30YHBbIC U
CKJIaJICKUE TEXHOJIOTHH, IPUCTIOCOOJICHHBIE K MPHUOPHUTETaM MOPTOB bantuiickoro Mopsi.
OcoOyto posib Wrpaer, Mpud OSTOM, NPUMCHEHHWE TEXHOJOTUU WICHTH(PUKAIUN U
JIOKaJM3alMy pa3MeIleHUs] PU KOHTCHHEPHOM TPAHCIIOPTE, MEPEeBO3KaxX THIIA rO-T0 U
MEJIKOTPY3HBIX MepeBo3Kax. [IpruMeHEeHHe COBPEMEHHBIX CUCTEM OOMeHa MH(popManuei
MO3BOJISIET  CO3JaTh  ONTUMAJIBHBIC  JIOTHCTUYECKHE LENH  MEXKAYy  IOPTaMHU,
KEJIC3HOJJOPOKHBIMH JTUHUSMH M CYIaMH PEYHOTO H MOPCKOTO CyT0XOCTBA.

- B oTHOmEeHUM cBsizel MOPTOB C pErMOHAMU, PACIIOIIOKEHHBIMU B ITyOMHE KOHTHHEHTA,
CIelyeT CTPEMUThCA K MAKCHUMaJIU3alMd HCIIOJIB30BAHNUA TPAHCIOPTHBIX CPENCTB
OJIaronpHsATHBIX U1 OKpPY KaloIleld Cpelbl, TAKMX KaK >KEJIE€3HOJOPOKHBIA TPAHCHIOPT U
pEUYHOE CYIOXOJACTBO. B  HacTodlmeM KOHTEKCTE BaXKHYIO TPAHCIOPTHYIO H
TYPUCTHUYECKYIO POJIb CHITPAET, B YACTHOCTH, PEBUTAIU3ALINAS MEKIYHAPOIHOTO MOPCKOTO
nytu E70 Bmecte ¢ OGmaroycrpoiictBom Bucnuuckoro 3ammBa. 310 uMMeeT 0co60
0oJBIIIOE 3HAYECHUE JIJISI MOPCKHUX M TaH3EHCKHUX Tpaauuui u Oymymero Dib0iloHTra, Kak
raH3efCKOro rojia u sBJISIETCS yCIOBHEM CBOOOJHOIO CyIoXoAcTBa uepe3 bantuiickuit
[IposnuB nist Cya0B BCEX CTpaH.

- YroOsl a3 dexTrBHO mepecTpouth banTtuiickoe Mope B MOAETBHBI MOPCKOM PETHOH 10
2015, cnenyer, myTeM NPUHATUSA OOLIMX WHUIIMATUB HA MEXTYHAPOJAHOM U €BPONEHCKOM
YPOBHE, CTPEMUTCSI K YMEHBILIEHUIO 00PEMEHEHHSI OKPY KAIOIIEH cpenibl B IOPTax, B TOM
yucie, MyTeM BO3MOXHOCTH 0O0€CHeueHHUsl CyIOB, CTOSIIMX Ha MIpuYajie B IMOpTax,
ANEKTPOIHEPIUEN C CYLIN.
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B KOHTEKCTE MCIONIB30BAHMS PA3IMUYHBIX CPEACTB TPAHCIOPTA CIEAYET, B YaCTHOCTH,
yuutbiBas pesoonuio IMO ot 2005 roga «O mOCTENIEHHOM COKpAIlEHUU JO0IYCKaeMOoro
yuciaa SMUCCHHM OKHCEHM cepbl cynaMu Ha banrtuiickom Mope» - mnpenorspainiaTth
oOpa3oBaHue ycloBul Ui 1eOpMUPOBAHNS KOHKYPEHLIUH, KOTOPOE MOKET IMPUBECTU K
NEPEIBIKEHUIO TPY30MIEPEBO30K HA aBTOAOPOKHBIA TPAHCIIOPT.

CymecTBytomass ¥ IUIAaHUPOBAHHAs CETh BOAHBIX IyTEH MO3BOJSET NEPEABUHYTH
3HAQYUTEJIBHO OOJIbIlIee KOJMYECTBO TIPy30MEPEBO30K Ha pedHble cyna. YToObl
COOTBETCTBOBATH TEHJCHIIMU K MCIIOJIb30BAaHHUIO OOJIBIIMX CYIOB PEUYHOrO TPAHCIOPTA, B
cily4ae HEOONbIION TIyOWHBI TPaH3UTHBIX MYyTEH M HU3KUX MOCTOB, HEOOXOIUMBIM
ABJIIETCS Pa3BUTHE HOBOT'O ITOKOJICHUSI MHHOBALIMOHHBIX U DJIACTUYHBIX CYJIOB, KOTOPBIE,
ONMMpasiCb Ha MOMYJIbHBIA TPUHIUI, CMOTYT OBITh aJONTHPOBAHHBIMU, COTJIACHO
aKTyaJbHbIM TIOTPEOHOCTSIM, B 3aBUCUMOCTH OT PAa3JIMYHBIX BOJHBIX NyTeH U
IIEPEBO3UMOI0O I'py3a.

Mopckoe mNpOCTPAHCTBEHHOE ILIAHMPOBAHHE M  KOMILIEKCHOE YIpaBJICHHE
NpUOpPeKHbIMA 30HAMH

Pernons! modepexkpsi OBICTPO M YYTKO PEarupyroT Ha M3MEHEHUS OKPYXKAroIIeH cpessl, 1
€CTECTBEHHbIE, W  BbI3BaHHbIC JEATEIBHOCTBIO  4YelloBeKa (Hamp. Jpo3us U
TPAHCIIOPTUPOBKA IIaMa, MOTEIJIEHUE BOJbI, BBEJIEHUE HOBBIX OPraHU3MOB Yepe3 BOIY-
Oamtact, axkBakyJabTypy). OT HayuyHbBIX HCCIEIOBaHMH, NPOBOJUBIIUXCS  HaJ
IKOCUCTEMaMH, OXHJIAeTCS YyKa3aHMs TaKOro HallpaBI€HWE YCTOMYUBOTO pa3BUTHUS
noGepexbs, KOTopoe OyeT yUUThIBaTh MHTEPECHI OKPY KAIOLIEH Cpe/ibl M YelloBeKa.

WHCcTpyMeHT, KakoBbIM siBiseTcs ,,Maritime Spatial Planning - MSP*, onpasnan ce6s B
00JTacTH MUHUMH3AIWAN CYHIECTBYIOIIUX KOH(PIUKTOB B OOJIACTH HCIOIH30BAHUS
MOPCKO# aKBaTOPUH Yepe3 BBEICHHE 3aKOHOJATEIbHBIX yPETyITHPOBaHHIA.

CBoOosHBIE MOpPCKHME MyTH U MO BO3MOXXHOCTM HEOTPAHUYEHHBIH JOCTyH HOPTOB K
CYJIOXO/HBIM BOJIaM SIBJISIFOTCS. OCHOBHBIMH YCJIOBHUSIMH KOHKYPEHTOCIIOCOOHOCTH TIOPTOB.
[lpy nnaHMpPOBAHMM OCBOEHHUS TPOCTPAHCTBA MOPCKUX aKBATOPHH ClEIyeT Yy4ecTh
KOHKYPEHTHBIE METOJ/Ibl €€ HCIIOJIb30BAHUS U CO3/1aBaTh W3 HUX €JIMHBIE KOMILJIEKCHBIE
KOHIIETIIIUH, TaK, YTOOBl YUUTHIBAIUCh MHTEPECHI CONpPENENbHBIX PETMOHOB, a JOCTYI K
[OpTaM CO CTOPOHBI MOpsi HE yXyZuajcs 0e3 COrjJacoBaHUS C 3aWHTEPECOBAHHBIMU
pEruoHaMH.

B 1aHHOM KOHTEKCTE MOPCKOE MPOCTPAHCTBEHHOE IUIAHUPOBAHHE U KOMILUIEKCHOE
yIOpaBlieHUE NMPUOPEKHBIMU 30HAMM JOJDKHBI OBITH CBA3aHHBIMU JPYT C JPYIOM, UTO
HO3BOJMT pa3periaTth KOH(QIMKTBI HHTEPECOB, OTHOCSIIUXCSA TaKKe K OeperoBoi 30He.
[IpocTpancTBeHHOE MIaHUPOBAHUE, BXOJSAIICE B IMOJTHOMOYMS IIEHTPANbHBIX BJAacTed, U
pPETHOHANBHOE YIpaBiIeHUE MPUOPEKHON 30HOHM clieAyeT OObEIUHUTH B OJHO LEJ0e C
LEJIBIO JIYYIIETO UX COIIACOBAHMS U KOOPIUHALINY.
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VYuuTeiBas BhIIIECKa3aHHOE, KOMILICKCHOE YIpaBJieHUE MPHOPEKHONW 30HOM JODKHO Ha
Bceil Tepputopur FOXHOW bBalTHUKM OTHOCHUTBCS K MECTHBIM M PETHOHAIBHBIM
MOJIHOMOYHSIM.

Ha ocHOBaHMM KOMIUIEKCHOTO YMPAaBJICHUS MPUOPEKHONW 30HOM CIeNyeT CTPEMHUTHCS K
3aKJIIOYEHUIO JOOPOBOJIBHBIX COIVIALIEHHWH, KOTOpbIE CTaHyT OOS3BIBAIOLIMMH Ha
OCHOBAaHMM JIBY- W MHOTOCTOPOHHMX JIOTOBOPOB MEXKIY 3aMHTEPECOBAHHBIMU
CyObeKTaMu, TIPH ITOM, TMPEXKAE BCEro, ClIeAyeT y4decThb TpeOoBaHMsS B 00jacTH 0c000
oxpansieMblx (HATYPA-2000, nupexTHBa M0 pacceneHuo, NTUYbsl JUPEKTUBA UT.I1.).

PernonajibHoe pa3BUTHE H OXPaHA OKPY/KAIOIIEH cpeabl

[Iytem oObenuHEHMS] KOHKYPEHTOCHOCOOHOCTM M YCTOMYMBOW JAEATEIbHOCTH 30HA
IOxHolt bantuku wuMeeT ImaHCHl pPa3paOOTKHM HOBBIX MMITYJBCOB JUISI MOPCKOIO
TpaHcnopra. JlanbpHelee  pa3BUTUE  NAPOMHOIO  TpPaHCIOpPTa M PEHCOBOrO
TYPUCTUYECKOIO CYJOXOACTBA, a TAKXE pa3BUTHE IPHUBOJHBIX TEXHOJIOTUH CO3AAIOT
HOBBIE IIIAHCHI PAa3BUTHS.

[MapomHBII TYypHU3M B peiicCOBOE TypUCTHUYECKOE CYIOXOJICTBO CTallM, OJaromaps cBOemy
00JIBIIOMY TOTEHIHATY POCTa, CHIIBHONH OMOPOM AJS BCETO TypU3Ma, KOTOPBIA CleoyeT
YKPEIUISITh YEPE3 CO3IaHUE MAPTHEPCKUMHU PETMOHAMHU MPUBJIEKATEIBHOTO MPEIIOKEHUS
¥ OOIIMX MapKETHHTOBBIX KOHIEMIMH I menoro OacceitHa banruiickoro Mops. Otu
BO3MOYKHOCTH OTHOCSTCSI TAKXKE K Pa3BUTHIO SIXTUHTA HAa TPUOPEIKHBIX BOJAX.

C uenpio 00ecneunTh MOCTaBKU PBIOBI HA IOJPKHOM YPOBHE M IIPU COXPAHEHUH LIEHOBOIO
YPOBHsI, HE OrPaHMYHUBAIOIIETO 3TOTO CIpOca, CIEeIyeT HPEANPHUHITH MEpbl NPOTUB
U3JMIIHETO0 yioBa. B CBA3M € 3TUM cCleQyeT CTPEMUThCA K OJaronpusiTHOMY
OKpy’Xarome cpene M cOaJlaHCUPOBAHHOMY IPOU3BOJACTBY PbIOBI C  TOMOIIBIO
aKBaKYJIbTYP.

CrnenyeT OrpaHMuYMTh KOJMYECTBO OTXOJOB, & TAaK)K€ pa3pabarhiBaTh JOJITOCPOYHBIE U
cOajaHCcUpOBaHHbIE CTpaTerdd B 00JacTH yOOpPKM M YTWIM3ALMM OTXOAOB M HX
INPUMCHCHHUA B  KA4YCCTBC 3HepFOHOCHT€H€fI, C YUYCTOM BCEX OKOHOMHUYCCKHX,
9KOJIOTUYECKUX M COLMAIBHBIX AacleKTOB, a TakXke TpeOOBaHMI, BBITEKAIOUIMX U3
3aKOHOAATENbHBIX yperynupoanuii EC.

CotpynauuectBo B peruoHe FOxHoit bantuku m0mKHO TakyKe OXBAaThHIBATH MEPOTPUSTHS
B 00JIaCTH OXPAaHbI OT IIyMa U OXpPaHbl BO3AyXa. B CBSI3U ¢ 3TUM, CIEIyeT CTPEMUTHCS K
co3maHuio TIaTGOpMbl OOMeHa MH(pOpMAIe Ha TeMy, OTHOCcsIIyrocs K Action Plans
BMECTE ¢ KaTanoroM Best Practices B 0051acTH MPOTrpaMM UCHPABIEHUS C IEJIbI0 OXPaHbl
310POBBS U YJIYYIICHHs KAYECTBA OKPYIKAIOIIEH CPEBI.
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I11.

®opyM pernoHaNbHBIX NapiaMeHTOB HOxkHOW bBanTuku eauHOTNIacHO BBICKA3BIBAETCS 3a
YKpEIUJIEHUE U MPOAOKEHUE UJIEH IOMCKA COBMECTHBIX II€JIE U MPUOPUTETOB Miid Pernona
IOxHoit bantuku.

®opyM pervoHanbHbIX napiaameHToB IOxHol bantuku npuHumaer npemyiokenune Celimuka

ITomopckoro BoeBojacTBa Ha mpoBeaeHue [ X dopyma pernoHabHBIX mapiamMeHToB FOxHoH
bantuku Bo Bpems EBponeiickux nueit mops - 20 - 21.05.2011r. - B ['manbcke.

Onpoionr, 23 mas 2010 r.

ITaprament CBoGoanoro I'an3zeiickoro ropoaa 'amoypr Kamununrpaackas oéiaactaas [yma
Bap6apa nynen, 1-i Bune-crukep Koncranrtun [lonsakos, 1-# Bune-ciukep
ITapaament PegepabHoii 3eMin 3anagno-Ilomopckuii Boepoacrkmii Ceiim
Mexiendypr-3anagnas [lomepanus 3urmyHT J[3eBryy, 1-if Bunie-mapiuan ceiima

Penare Xonpinarens, 1-it Bune-cuxep

IMapnaamenTt ®@enepanbHoii 3emiu Hlae3sur-I'oabreitn Homopckuii BoeBonckuii Ceiim
Bepun ®occ, Ilpencenarens komurera no EBponeiickum aenam Xanna 3b1x-L{ucons, 1-i Bune-mapian ceiima

Bapmunbcko-Masypckuii Boesoackuii Ceiim
Onuan Ocenxu, Mapmain celima
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Attachment
(unofficial translation)

Resolution
of the
8" Southern Baltic Sea Parliamentary Forum
held on 21%-23" May 2010 in Elblag

“Sustainable Development of the Baltic Sea Living Space*“

On its annual conference held on 21¥-23" May 2010 in Elblag the 8" Southern Baltic Sea
Parliamentary Forum discussed about how to improve and further develop in harmony with
nature and environment the living conditions in the Provinces of Warmia-Masuria, Pomerania
and West Pomerania, in Mecklenburg-Western Pomerania, Hamburg, Schleswig-Holstein and
in the Kaliningrad Oblast, involving also Scania. The topics

- Infrastructure and Traffic Development,

- Maritime Spatial Planning and Integrated Coastal Zone Management,

- Regional Development and Environment

were analysed and discussed in working group meetings with experts from all regions on 4"-
6" November 2009 in Olsztyn, on 21*-23™ February 2010 in Kadyny, on 24™-26™March 2010
in Hamburg and on 21%-23" April 2010 in Kiel.

After hearing the experts and the statements of the regions involved it was decided as follows:

I

The Southern Baltic Sea Parliamentary Forum

welcomes

- the “Green Paper TEN-T: A policy review towards a better integrated Transeuropean
Transport Network at the service of the common transport policy”, which in view of EU
enlargement and the growing significance of climate policy and environmental protection
aims at a substantial review and update of the TEN-T guidelines;

- and favours a two-layer structure with a comprehensive network and a core network
comprising a geographically defined priority net and a conceptual pillar;

reached consensus that

EU guidelines will be implemented quickly and that shortcomings in the implementation will
be reduced;
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claims that

the transport policy of the European Union should also take into account the aspect of
executing transports with minimal use of resources, following the principle of executing
transports in the most environmentally favourable way;

the construction or expansion of cross-border sections of the TEN-T networks should be
facilitated by appropriate European incentive and coordination mechanisms;

the priority network should consist of multimodal axes which should be connected to the
Motorways of the Sea (inter alia sea and inland ports) via junctions, in order to facilitate
high-frequency multimodal transports;

in order to enhance the spatial development a network should be created

a) between the corridors — Motorways of the Sea — and the West-East axes, and

b) from the axes to the centres of increased traffic,

¢) including the development of roads, railways and inland waterways according to the
volume of traffic to be expected;

considers it is necessary that

28

the “SoNorA“ project be supported, which lays the foundation for the development of a
multimodal network of transport connections from the Adriatic to the Baltic Sea and
contributes to the maximum use of the transport network and of the economic and social
potential of the southern Baltic Sea;

efficient networking both between the corridors and all centres of increased traffic should
be established. The centres of increased traffic do not necessarily have to be located on the
main axes. Rather the main axes must be accessible, the traffic flows have to be
channelled and the further development of direct connections to the ports of the southern
Baltic Sea has to be ensured (peripheral development of the states bordering the Baltic Sea
through correspondingly efficient trans-European land corridors);

the Trans-European Transport Tetwork (TEN-T) be supplemented by an East-West
corridor in the southern Baltic Sea region (Via and Rail Hanseatica - Szczecin, Gdansk,
Elblag, Kaliningrad and Olsztyn, Suwalki, Kaunas, Riga and Tallinn);
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- the following criteria be taken into account regarding the development of the transport
policy of the European Union:

- the use of existing routes to the greatest possible extent by expanding and interlinking
them,

- interlinking the different TEN-corridors in a broad area while ensuring sufficient
reserves of capacity on the routes and at the transport junctions, in order to allow
efficient transport of the goods,

- realisation of the concepts “green corridors* and “co-modality*;

- environmentally friendly projects be given preference;

attends

the further work of the Commission in view of the presentation envisaged for end of
2010/beginning of 2011 of the legislative proposals for the revision of the TEN-T guidelines,
with the aim of taking into account in a balanced way the different interests of the regions of
the southern Baltic Sea.

I1.

The Southern Baltic Sea Parliamentary Forum recommends developing the southern Baltic
region in terms of infrastructure and transport development, maritime spatial planning and
integrated coastal zone management as well as regional policy and environment, in
accordance with the following guidelines:

1. Infrastructure and transport development

- In view of the very globally-oriented market of maritime transport logistics - more than 90
per cent of the goods traded worldwide are being transported at sea - the Southern Baltic
Sea Parliamentary Forum supports a strategic development of the sea ports and their
hinterland connections to logistic centres and rail terminals with the aim of a regional,
national and European network; in doing so, the priority TEN-projects should be
interlinked, gaps being closed, and combined together in one core network.

- Competition between the ports and a multitude of different requirements of the transport
industry make it necessary for the different ports with their special competencies to
cooperate with each other.

- The EU-concept Motorways of the Sea (MoS) should be accorded more importance in
creating a TEN core network. In addition, the creation of additional Motorways of the Sea
in the Baltic region - in east-west and in north-south direction - should be taken into
account, in order to relieve the road transport.
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30

The capacity of the maritime and inland ports and their hinterland connections has to be
expanded, in order to take into account the predicted further growth of ship traffic by
future-oriented investments. Strengthening the hinterland connections will focus mainly
on the further extension of railways, but also of inland waterways and roads. In this
respect it is deemed necessary for the European Union to particularly consider this aim in
the development of its new funding guidelines.

The Southern Baltic Sea Parliamentary Forum supports the Polish demand of
decentralising the management of the Polish ports in order to promote the regional
development.

Technologies for the clearance of vessels and for the handling and storage of cargo need
to be developed, if possible in a standardised way, tailored specifically to the requirements
of the Baltic ports. Here, an important role has to be played by the application of
identification and positioning technologies in the container, RoRo and general cargo
traffic. The use of modern systems for the exchange of information allows the
optimisation of the logistics chains between ports, railway, inland waterway vessels,
feeder ships and their in- and out-feed.

In the area of the hinterland connections of ports, the percentage of road transport has to
be reduced as much as possible, redirecting the cargo to the environmentally friendly
transport by train and inland waterway vessels. In this context among other aspects the
revitalisation of the international waterway E70 and the management of the Vistula
Lagoon are attributed an important role for the development of tourism and transport. This
is of particular importance for the maritime tradition and future of Elblag as a Hanseatic
city and requires free passage through the Pilawska Strait for vessels of all nations.

In order to transform the Baltic Sea by 2015 into a successful maritime model region, the
reduction of environmental pollution in the ports has to be promoted in joint initiatives on
an international and on a European level, e.g. by offering the voluntary use of shoreline
power supply.

Regarding the use of different transport modes, competitive distortions leading to a shift
towards road transport - particularly with respect to the IMO decision of 2005 to gradually
reduce the limit of sulphur oxides emissions of vessels in the Baltic - are to be avoided.

The existing and planned network of inland waterways allows considerably more
transports to be shifted to inland vessels. In order to respond to the trend towards a bigger
inland vessel that navigates in shallow water and copes with low bridges an innovative
and flexible generation of inland vessels is needed, which can be adapted to the respective
waterways and cargos.
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2. Maritime Spatial Planning and Integrated Coastal Zone Management

- Coastal regions have a quick and sensitive response on environmental changes (e. g.
erosion and sediment transport, warming of the water, introduction of new organisms
through ballast water, aquaculture), be they natural or caused by man. Ecosystem research
is supposed to draw up guidelines for a sustainable development of the coastal regions that
meet both the requirements of nature and of man.

- The instrument of “Maritime Spatial Planning - MSP* has proved helpful to minimise
conflicts of use as far as possible by means of binding rules.

- Unrestricted sea routes and access to navigable water with as few restrictions as possible
are fundamental conditions governing location for the competitiveness of ports. Maritime
spatial planning has to bring together different users’ competing interests and bring about
an integrated concept in such a way that the interests of neighbouring regions are taken
into account and that access to the ports from the sea without consulting the interested
regions will not be deteriorated.

- Against this background, Maritime Spatial Planning and Integrated Coastal Zone
Management (ICZM) have to be interlinked in a holistic way, in order to resolve conflicts
of interest also in the terrestrial Area. Spatial planning underlying national regulations and
regional coastal zone management are to be interlinked in a holistic manner to ensure
consultation and coordination. For this purpose the ICZM in the entire southern Baltic
region should be a local and regional competence.

- Based on the ICZM, voluntary agreements should be aimed at which become binding
character between the actors concerned on the basis of bi- or multilateral agreements. In
this context particularly those requirements should be considered which deal with
protected areas (NATURA 2000, Birds Directive and others).

3. Regional development and environment

- The Baltic Sea region has the chance to give new impulses to maritime traffic by
interlinking competitiveness and sustainability. The further development of ferry traffic,
cruise tourism and of modern and sustainable propulsion technologies offers new
opportunities.

- Thanks to the current growth potential, ferry and cruise tourism constitutes an important
pillar of tourist industry. In order to further strengthen and develop this status, attractive
offers should be made from the land side and joint marketing concepts of the entire Baltic
Sea region should be developed. There is also a great potential for yachting in coastal
waters since this area is still at the stage of development.
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In order to guarantee sufficient supply with fish for the population at reasonable prices,
measures have to be taken against over-harvesting of fish stocks. Moreover, fish
production in aquaculture-farms in an environmentally, species-appropiate and sustainable
way is to be aimed for.

Waste should, as far as possible, be avoided. For the recycling, the recovery of energy out
of waste, for the elimination of waste and for the use of the so gained energy a long-term
and sustainable strategy is to be developed. It should consider economic, ecological and
social aspects and take into account EU legal standards.

Co-operation of the southern Baltic regions should also include environment policy
measures, for example in the fields of noise control and prevention of air pollution. In this
context the establishment of an internet platform should be targeted for the exchange of
action plans, including examples of best practice in the area of remediation programmes
for health protection and a better environmental quality.

I11.

The Southern Baltic Sea Parliamentary Forum agrees to further strengthen and develop the
idea of finding common characteristics and priorities for the Baltic Sea region.

The Southern Baltic Sea Parliamentary Forum accepts the invitation by the Parliament of the
Province of Pomerania to host the 9" Forum on 20"™-21% May 2011, on the occasion of the
European Maritime Day, in Gdansk.

Elblag, 23™ May 2010

Parliament of the Free and Hanseatic City of Hamburg Regional Duma of Kaliningrad

Barbara Duden, 1% Vicepresident Konstantin Polyakov, 1 Vicepresident

Land Parliament Mecklenburg-Western Pomerania Parliament of the Province of Western Pomerania
Renate Holznagel, 1* Vicepresident Zygmunt Dziewgué, 1¥ Vice-Chairman

Land Parliament of Schleswig-Holstein Parliament of the Province of Pomerania

Bernd Vof3, Chairman of the Committee on European Affairs Hanna Zych-Cison, 1* Vice-Chairlady

Parliament of the Province of Warmia-Masuria
Julian Osiecki, Chairman
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