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KLEINE ANFRAGE

des Abgeordneten Johann-Georg Jaeger, Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Wiederaufbau der Karniner Bricke im Rahmen der Anmeldung zum Bundes-
verkehrswegeplan 2015

und

ANTWORT

der Landesregierung

Der Landtag Mecklenburg-Vorpommern hat am 28. Januar 2011
einstimmig einen Beschluss zum Wiederaufbau der Karniner Briicke
gefasst. Mit einer Realisierung des VVorhabens wére die Wiederherstellung
einer direkten Bahnverbindung von Berlin nach Usedom gegeben.
Voraussetzung fur die Aufnahme von Projekten fur den Schienenverkehr
in den Bundesverkehrswegeplan sind Fern- und Guterverkehre. Nach
Angaben von Verkehrsminister Christian Pegel (Quelle: NDR vom
11.04.2014) setzt sich aktuell ein polnischer Europaabgeordneter aus der
Region Stettin fiir eine bessere Anbindung der Insel ein. Sollte das zum
Bundesverkehrswegeplan anzumeldende Vorhaben durch das Bundes-
ministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (nachfolgend BMVI)
befurwortet werden, kénnten somit im Rahmen grenziberschreitender
Vorhaben EU-Mittel fir den Wiederaufbau der Karniner Briicke einge-
setzt werden.

1. Fur welche Priorisierung im Bundesverkehrswegeplan 2015 ist das
Vorhaben Wiederaufbau Karniner Briicke durch das Ministerium fur
Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung Mecklenburg-
Vorpommern eingestuft (weiterer Bedarf, vordringlicher Bedarf,
vordringlichster Bedarf Plus)?

Das Land Mecklenburg-Vorpommern hat im Marz 2013 beim Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI1) das Projekt zur Aufnahme in den Bundesverkehrs-
wegeplan 2015 (BVWP 2015) angemeldet.

Der Minister fur Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung hat namens der Landesregierung die Kleine
Anfrage mit Schreiben vom 8. August 2014 beantwortet.
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Eine Priorisierung wird nach Abschluss der gesamtwirtschaftlichen Bewertung ausschlieBlich
durch das BMVI fiir diejenigen Projekte vorgenommen, die in den BVWP aufgenommen
werden.

2. Welche raumordnerische Bedeutung misst das Ministerium fir
Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung dem Vorhaben
Karniner Brlcke unter Bericksichtigung des Bewertungsverfahrens
des BMVI bei?

Aus raumordnerischer Sicht wird der Verbesserung der grenzuberschreitenden Erreichbarkeit,
insbesondere auch im deutsch-polnischen Grenzraum, eine hohe Bedeutung eingerdumt
(vgl. hierzu Kapitel 3.4 des geltenden Landesraumentwicklungsprogramms aus 2005 sowie
Kapitel 3.4 des Entwurfs der Fortschreibung des Landesraumentwicklungsprogramms, Stand
April 2014).

Speziell zum Vorhaben Karniner Briicke enthdlt das geltende Landesraumentwicklungs-
programm aus 2005 als Ziel der Raumordnung: ,,Die zurzeit nicht genutzte Bahntrasse
Ducherow - Karnin - Garz - (Swineminde) ist von jeglicher Bebauung freizuhalten
[6.2.2(5)].«

In der Begrundung ist dazu ausgefuhrt: ,,Fir die Aufnahme von Neubaumaflnahmen und
Lickenschlussen in den Bundesverkehrswegeplan als Voraussetzung fir deren Realisierung
ist ein gunstiges Nutzen-Kosten-Verhaltnis erforderlich. Dies trifft gegenwartig nur fir die
Relation Ducherow - Karnin - Garz - Swinemiinde ... zu.“

Der Entwurf der Fortschreibung des Landesraumentwicklungsprogramms (Stand April 2014)
enthélt unter dem Randstichwort ,,Wichtige Aus- und Neubauprojekte” als Ziel der Raum-
ordnung: ,,.Die in Abbildung 19 und Abbildung 20 benannten Stral3en- und Schienenverbin-
dungen sind auszubauen [5.1.2(4)].“ In Abbildung 20 ist unter anderem benannt: Neubau
Eisenbahnanbindung Insel Usedom iiber Karnin (,,Karniner Briicke*). In der Begriindung ist
dazu ausgefihrt: , Leistungsfahige Verkehrswege und -anlagen sind Voraussetzung flr eine
gute Erreichbarkeit aller Teilrdume fir den Glter- und Personenverkehr sowie den Anschluss
an den nationalen und europiischen Raum. ... Eine qualitative Verbesserung des Schienen-,
Strallen- und Radwegenetzes ist insbesondere im Hinblick auf die Erreichbarkeit der
Zentralen Orte notwendig.*

Die Vorhaben stehen allerdings unter dem Vorbehalt der Aufnahme in den Bundesverkehrs-
wegeplan und der Bereitstellung der notwendigen Haushaltsmittel.
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3. Welche Stellungnahmen und Gutachten liegen dem Ministerium fir
Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung zum Vorhaben Wieder-
aufbau der Karniner Briicke vor und welche davon werden - wie vom
Ministerium im Verkehrsausschuss am 12. September 2012 ange-
kindigt - an das BMVI fir eine Wirtschaftlichkeitshetrachtung im
Rahmen des Bewertungsverfahren weitergeleitet (bitte mit Angaben
der Verfasser von Stellungnahmen und Gutachten)?

Das Ministerium fir Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung hat nach Abstimmung mit
dem Aktionsbiindnis ,,Karniner Briicke* die nachfolgenden aktuellsten Stellungnahmen und
Gutachten an das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur weitergeleitet:

- Aktionsbundnis Karniner Briicke
Argumente fur den Wiederaufbau der Eisenbahnverbindung
10.02.2013,

- ConTrack GmbH
Vergleich Anbindung Heringsdorf tiber Karnin oder lber Ziissow/Wolgaster Briicke,

- Task-Force Karnin, AG Nutzen
Potenzielle Verkehrsnachfrage nach Verbindungen Uber die Eisenbahnstrecke
Arbeitspapier, Stand 18.09.2012,

- Dr.-Ing. Ulrich Rabe
Prognostizierte Fahrgastzahlen auf der reaktivierten Hauptbahnstrecke
Berlin, 09.02.2013,

- Task-Force Karnin, AG Kosten
Kostenermittlung DB Netze
Neustrelitz/Berlin/Schwerin, 17.08.2012.

4. Wie hoch schatzt das Ministerium flr Energie, Infrastruktur und
Landesentwicklung die Investitionssumme zur Realisierung des
Vorhabens einschlieBlich einer nétigen Vorentwurfsplanung und
erforderlichen Baugrunduntersuchungen aktuell ein?

Die aktuellsten Angaben mit einem Investitionsbedarf zwischen 100 und 150 Millionen Euro
beruhen auf einer Grobschatzung der DB Netz AG vom August 2012. Bei einfacher
Ausstattung mit Elektrifizierung und Sanierung der alten Hubbriicke wéren demnach
ca. 90 Millionen Euro aufzuwenden. Kosten fir eine Vorentwurfsplanung und Baugrund-
untersuchungen sind in diesen Angaben nicht enthalten. Die Kosten hdngen mal3geblich von
der vorzunehmenden Bestandsuntersuchung, der Baugrunduntersuchung und den in einer
Ausschreibung zu erzielenden Preisen ab.
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5. Von welcher Anzahl an zukiinftigen Fahrgésten geht das Ministerium
fur Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung Mecklenburg-
Vorpommern fur den Schienenpersonenverkehr auf der wiederherge-
stellten Bahnverbindung tber die Karniner Bricke aus und sind in die
Fahrgastzahlenberechnungen polnische Fahrgéste (Touristen) mitein-
bezogen und wenn ja, inwieweit wurden etwaige Annahmen zu Fahr-
gésten bei polnischen Institutionen in der Woiwodschaft West-
pommern abgefragt?

Auf die dem BMVI in der Projektanmeldung fur den BVWP 2015 (ibersandte Prognose von
Dr.-Ing. Ulrich Rabe, Mitglied des Aktionsbundnisses Karniner Briicke, wird verwiesen
(vgl. Antwort zu Frage 3).

Die Prognose geht von jahrlich 1,89 Millionen Fahrgasten im Fern- und im Regionalverkehr
fur die gesamte Insel Usedom (einschliel3lich polnischem Teil) nach den ersten funf Betriebs-
jahren aus. Dies wirde durchschnittlich 5.180 Fahrgaste pro Tag bedeuten. Im Sommer wird
mit taglich etwa 10.000 Fahrgésten, zu den Ubrigen Jahreszeiten mit maximal 2.500 Fahr-
gasten pro Tag gerechnet. Da bei der Bewertung des Vorhabens durch den Bund auch die
Fahrgastzahlen prognostiziert werden, hat die Landesregierung auch mit Blick auf die gegen-
wartig anzutreffenden Fahrgastzahlen auf touristischen Strecken von der Vorlage eigener
geschétzter Zahlen abgesehen.

6. Wie beurteilt das Ministerium fur Energie, Infrastruktur und Landes-
entwicklung die auf einer wiederhergestellten Karniner Bricke kinf-
tig stattfindenden Schienenpersonenverkehre hinsichtlich der Poten-
ziale von Regional- und Fernverkehren und liegen dem Ministerium
aktuelle Stellungnahmen der Deutschen Bahn zu potenziellen Fern-
verkehren vor?

Nachfragepotenziale fir den Fernverkehr ergeben sich in erster Linie durch die erwartete
erhebliche Reisezeitverkirzung im Verkehr zwischen den Seebédern Heringsdorf und Swine-
minde und dem GroRraum Berlin. In der oben angefiihrten Prognose (vgl. Antwort zu
Frage 5) wird mit 0,78 Millionen Fahrgésten pro Jahr ein Fernverkehrsanteil von 41 % an der
Gesamtnachfrage im Schienenpersonenverkehr auf der Strecke angegeben. Aktuelle Stellung-
nahmen der Deutschen Bahn AG zu potenziellen Fernverkehren liegen dem Ministerium nicht
vor. Da noch nicht entschieden ist, in welcher Hoéhe Mittel nach dem Regionalisierungsgesetz
fir Mecklenburg-Vorpommern ab 2015 zur Verfugung stehen, konnten fir die etwaige
Bestellung von Schienenpersonennahverkehr keine Mittel eingeplant werden.
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7. Wourde das Land Brandenburg hinsichtlich einer Verkehrsplanung zu
einer etwaigen Schienenverkehrsverbindung Berlin-Usedom einbezo-
gen und wenn ja, mit welchem Ergebnis?

Die Planung der Sudanbindung Usedoms tber Karnin ware ein Bundesprojekt, das in erster
Linie dem Fernverkehr dient. Da eine Verkehrsplanung noch nicht vorliegt, hat sich auch kein
Abstimmungsbedarf ergeben.

8. Von welchen kiinftigen Guterverkehren geht das Ministerium fir
Energie, Infrastruktur und Landesentwicklung nach Sichtung aller
vorliegenden Stellungnahmen und Gutachten fiir die wiederaufgebaute
Karniner Briicke aus und inwieweit sind welche Angaben der
polnischen Seite (Woiwodschaft Westpommern) in die Betrachtung
eingeflossen?

Der Wirtschaftshafen der Stadt Swineminde (Odraport) befindet sich vollstandig auf der Insel
Wollin. Von der Usedomer Seite aus gibt es derzeit keinen Guterverkehr, der mit der Bahn
befordert werden konnte. Die Task Force Karnin, in der auch das Ministerium flr Energie,
Infrastruktur und Landesentwicklung vertreten war, hat wegen mdglicher Glterverkehrs-
potenziale auch Gesprache in der Stadt Swineminde gefiihrt. Belastbare Angaben Uber
mdogliche Schienenguterverkehre konnten in diesem Zusammenhang nicht ermittelt werden.
Das Aktionsbiindnis ,,Karniner Briicke™ benennt aufgrund einer Riicksprache mit ortlichen
Unternehmen ein bahnaffines Glterverkehrspotenzial von jahrlich circa 200.000 t.

9. Wie schétzt das Ministerium fir Energie, Infrastruktur und Landes-
entwicklung die Auswirkung einer Schienenverkehrsverbindung uber
die Karniner Brucke hinsichtlich des Gesamtverkehrs auf der Insel
Usedom bezogen auf
a) eine Entlastung des Stralenverkehrs,

b) die Auslastung des Personenschienenverkehrs und
c) der Fernverkehrsverbindung Berlin-Usedom ein?

Die Fragen 9 a), 9 b) und 9 c¢) werden zusammenhéngend beantwortet.

Eine Entlastung des Strallennetzes ist vor allem an den An- und Abreisetagen der Urlauber
moglich. Letztlich ist es aber die Entscheidung der Urlauber, wie sie ihre An- und Abreise
gestalten. Die Nachfrage im Personenschienenverkehr wird unter anderem von dem verflig-
baren Angebot und den tatsédchlichen Fahrlagen und Reisezeiten abhangen. Da dies nicht
bekannt ist, kdnnen die Auswirkungen nicht wirklich geschatzt werden.
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10. Zu welchem Ergebnis kommt das Ministerium flr Energie, Infra-
struktur und Landesentwicklung hinsichtlich der H6he des Nutzen-
Kosten-Verhéltnisses fir das VVorhaben Karniner Briicke?

Eine Einschatzung hierzu wird erst moglich sein, wenn alle vorliegenden aktuellen Daten und
Zahlen auf ihre Belastbarkeit hin Gberpruft worden sind. Hierzu sind die anstehenden Unter-
suchungen des BMVI im Rahmen der Aufstellung des BVWP 2015 abzuwarten. Das Gut-
achten aus dem Jahr 2008 gelangt zu einem Nutzen-Kostenfaktor von 0,73.



